1. LA REUNION DE JAIZKIBIA.

La sociedad de Jaizkibel, que esta compuesta pogrupo determinado de

personas como: Nuria LOpez, Jose Joan, Mariano $\lavose Ignacio, Koldo

Azkoitia...se reunieron después de se aplazada dossvi reunién, por fin se

reunieron en el consejo de administracion, para 1*
propuesta de aumentar el tamafio del puerto:

Pasaialde, una construccion que consideran di

aoony,

tarea.
(Ver MAPA 4.)

El proyecto de jaizkibia no es nada fécgl,?

ANEEEEEEEEEEETInRE

llegara a tardar en realizarse entre3 a 13 afos:

cuales entre uno a tres afos para lograr:

correspondiente estudio de impacto ambiental yeestho a

. " ., . MAPA 4.- La sociedad de Jaikibia.
diez afios para la que regeneracion se materialice.

En el proyecto se manejan tres alternativas paraegto exterior:
a) En e primero: El superpuerto:
Con un fondo marino alto y un entorno urbano Miky-sseseemmsssammmsssannnnnannnnns,

M | Superpuerto Fase 1

bueno lo convierten en la 1° alternativa que maasfa : |
|

grupo. Con un impacto economico del 7'23%, paraiu

periodo inferior y con un tamafio bastante grander (
FOTO 43)
b) El segundo: El puerto adosado:

Superpuerto
?m"“"""‘j‘éﬂmmaé.« 1o
bmtnwémkunm m;w["

: 1o

Con menor capacidad y medidas que el superpueto,
menos contaminante que él.

c) El tercero: El puertoisa:

Esta 3° alternativa no influye en el monte y es hou

ssa@ysssssnanans

menos contaminante que los anteriores. Con

entorno urbano y de un tamafio medio

1.1. Complicaciones

En el grupo “Jaizkibia”, ven algunas complicacioreas
FOTO 43.-Plano del superpuerto
construir el gran puerto central, como las queaseasexplicar
a continuacion:
1. La construccibn no se podra realizar cuando af esté agitado, por

peligrosas consecuencias.
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2. A la Diputacion les parece dificil que se pueelizar la construccion por
qgue no cumple la ley de dependencia o también Hania ley de promocién de la
Autonomia personal.

Como los miembros del grupo dicen, “en el mundo¥ s proyectos
similares, las dos en Espafa, los puertos extsribeela a Corufia y Gijén y ninguno
esta finalizado, al igual que es de Jaizkibel t@dauchos afos en realizarse.

2. EL PROYECTO DEL ACTUAL PUERTO.
El grupo Jaizkibia tiene preparado un gran prayquira Pasaialdea. (Ver

MAPA 5).
El proyecto de propuesta para ia:f_’,""““_""‘“‘,‘wfffmw A

Bahia de Pasaia se contempla como:u
espacio un espacio que aufie la activiqia
economica con nuevos espacios de oéi .
un proyecto totalmente especial.

Los nuevos proyectos se centr

1

en tres zonas mas importantes:

. .
a)En la Herrera se construiran?

Essnmsnsuunnnnn

parte de los pabellones industriales pér{

en su lugar se levantara el centierererreresreres
cultural. Quizas un museo naval, asi como MAPAS.- Lanueva bahia de Pasaia.
equipamiento escénico, que también tendra zondevgrviviendas.

Esquema de construccion Herrera:

1) Centro cultural.

2) Nuevo equipamiento esceénico.

3) Viviendas y comercios.

4) Zona verde.

5) Rehabilitacion de la Casa Cristina.

b) El 2° gran proyecto es el siguiente: el segumi@m proyecto se centra en
Buenavista en los muelles situados frente al haKEio este lugar se trasladaran las
instalaciones del puerto exterior, se construil@estacion maritima, pequefios cruceros
y ferris. Se propone levantar un hotel, comerciviendas, y una gran parte del terreno
para definir que hacer con el.

Esquema de construccion de Buenavista:

1) Hotel
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2) Comercio

3) Viviendas

4) Gran explanada para usos no definidos

c) El tercer gran proyecto: la tercera gran opéraarbana se ha disefiado en el
fondo de saco que forma la Bahia enclavada entre { é¢asaia. En capuchinos se hara
un puerto deportivo. En san Juan se construirdmaszale ocio. En Sorgintxulo se
realizara una plaza para que disfrute la gent@garalase en ella.

Estos son los tres proyectos mas populares, luag@tos proyectos populares
gue voy a nombrar a continuacion:

1) Recorrido peatonal alrededor de la Bahia

2) Carretera que recorrerd la totalidad del perinagrta Bahia de Pasajes.

3) Tren gque unira Donostia con Lezo con estos tresangubatonales, la gente

podra pasear por los alrededores del nuevo puekaa.

3. PROYECTOS DIVERSOS.

Reunidos en torno a la mesa de una de las salesud®nes de la Autoridad

Portuaria de Pasajes, el presidente de este 6rdare,Joan Gonzalez de Txabarri; el
director gerente de la Asociacion de Empresas &thitas y Consignatarias de
Guipuzcoa (Sespa), Rafael Gonzalo; y el jefe deptasticos Agustin Olaizola, miran
atentamente un fotomontaje del proyecto de daregtexior adosada a la ladera del
monte Jaizkibel.

Los tres dan su opinidn sobre la situacion actdal la infraestructura
guipuzcoana.

La primera cosa que mencionan son las limitacianes tiene el Puerto de
Pasajes, no hay casi espacio.

Olaizola recuerda que el puerto este limitado sdriceiones tanto de eslora
(maximo 180 metros), como de manga (30 metros)catbelo (8.84 metros).

Ellos comentan que es un puerto especial porrsal de entrada angosto que no
ha en otros puertos y se limita bastante la entdadauques. Las diferentes darsenas
también son limitadas en el espacio, especialmastide Lezo y La Herrera.

El puerto de Pasajes es un canal de una via,adyor un semaforo que
controlan los practicos, pero hay que recordarexisten otros movimientos; barcas de
pesca, de recreo... lo que hace que existan irdadias en los traficos.

La falta de espacio también afecta a las empmsasrabajan dentro del puerto

y a los profesionales de la estiba y desestibabaJam en un espacio fisico muy
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limitado; los fondos del muelle son solo de 60 oty estdn ocupados por las
mercancias, 100 que eleva el riego, ya que losjmdbres no tienen apenas sitio para
desplazarse.

Ellos recalcan, si se hace un puerto con unoslesug¢ fondos muy superiores a
los actuales, se reducira el riesgo de los trabegad Se podrian manipular otro tipo de
mercancias y podrian recalar barcos de mayor eslora
3.1. El puerto isla bonito pero imposible.

El puerto isla podria atracar barcos de 300 meteosslora y, segun el practico
de Pasajes, “las mareas no serian inconvenientqu@olas escolleras reducirian
suficientemente el oleaje”.

Desde el mismo pie de la ladera de Jaizkibel hagpdo suficiente, con
profundidades de mas de 20 metros, aunque los esuyatidrian salir hacia fuera 800
metros.

La realizacién de la obra con “cajones” de hormigae se hunden en el fondo
del mar y quedan fijados. Este sistema no es agresn el entorno.

Los dos técnicos de Pasajes se muestran partidaeilopuerto adosado a la
ladera del monte porque el puerto isla quedaba lmonjto sobre el papel pero no era
viable por las corrientes marinas.

3.2. Proximidad al Mediterraneo.

Los tres agentes del Puerto de Pasajes resaltameinto de competitividad que
ocasionaria sacar al exterior la actividad. Hay aju@vechar que Pasajes es el Puerto
de Europa mas proximo al Mediterraneo, pues tiemexidn con Valencia, Castellon,
Tarragona o Barcelona a través de carretera o tren.

Con el puerto exterior todos los barcos grandediess que llegan a traves del
canal Suez conectarian con Pasajes por carretetle tiess puertos mediterraneos de la
Peninsula, evitando dar toda la vuelta a la Pelginsu

Un puerto mas grande permite sofiar con posibiiglddnitadas.

Si se cierran las instalaciones del puerto dej@adailbao tendria que ampliar;
no podria asumir todo nuestro trafico; deberia demarse y solucionar todos los
problemas de accesos, cosa que nosotros no temmrmse la inter moralidad esta a
pie de muelle: el tren llega hasta el mismo caAtlemas mas de tres mil puestos de
trabajo desaparecerian.

3.3. Como los demas puertos.
La construccion de una darsena exterior suponidténsos cambios en la

actividad portuaria.
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En todos los puertos lo normal es que se trabaj@4 horas del dia y todos los
dias del afio, pero en Pasajes ahora no se puedpiePoor la proximidad de las
poblaciones, se restringe la descarga ruidosa, tawtmatarra. Con el puerto exterior se
podria trabajar sin parar.

De esta manera, Pasajes podria aspirar tambasdehominadas autopistas de
mar, utilizadas para transportes de barcos caydeoamiones cayados.

Segun los tres agentes las ventajas economicagsuddio exterior serdn muy
buenas, ademas encaran el delicado asunto deltonpa&cioambiental que tendria esa
obra.

Los estudios dicen claramente que esta inversi@erexplica Unicamente desde
el punto de vista portuario, sino que también s#fjca en términos medioambientales.

Segun las estimaciones conocidas, costara 800onedl de euros. El
planteamiento inicial sera para el afio 2020, sp@sibo es liberar 75 hectareas en el
exterior, desde el punto de vista medioambientajas® mucho porgue se regenera el
interior tan degradado de la bahia.

4. EL FUTURO DEL PUERTO.

Cada vez queda menos para que el puerto sea dmplia que dara paso a la

regeneracion integral de la Bahia, una de las zmaasdegradadas del territorio.

Tras discutir mucho las diferentes alternativasnievo puerto, la Autoridad
Portuaria ha apostado por la darsena exterior qaeadosada a la ladera norte del
monte Jaizkibel, es la opcién mas factible, dadailezacion del puerto, porque estaria
sometido a los continuos embates del mar Cantabrico

La primera piedra de la nueva darsena esta paewsherla en el 2011 y
terminar la obra para el 2020.

4.1. Una plaza mayor.

El nuevo puerto tiene dos objetivos importantes:

a) La mejora de la calidad de vida de los habitadéeOarsoaldea.

b) El impulso de la actividad comercial que se defla en la Bahia.

La construccion del puerto nuevo dejara 60 hectalises de donde esta
colocado en estos momentos el puerto, para usdessmmmunitarios, lo que se
convertird en una gran plaza para Pasaia, Lezoeyteria.

Ademas, él nuevo puerto tendra mas espacio, loapoetara multiplos beneficios:

traera consigo un aumento en el rendimiento ecawry por consiguiente, en el
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namero de puestos de trabajo, ademas, proporcianareyor acceso a otros mercados

y permitira ofrecer un servicio mas moderno, coitipety eficiente.

5. PUERTO DE PASAIA: PLAN DE ORDENACION.

El Consejo de Administracion del Puerto de Pasaj@ssolicitado que el

Ayuntamiento Pasaitarra se pronuncie para la siggiieeunion sobre el Plan Especial
de Ordenacién de la Zona de Servicio del Puertda®ajes que, elaborado por la
Autoridad Portuaria, plantea las propuestas reizheidbn de la zona de actividad
portuaria, sobre el cual ya se han posicionado tag#o como Renteria.

El plan, elaborado en 2003 y presentado en 200&guiera ha sido debatido e
incluso no ha sido remitido a los grupos de la mp@s, tal y como aseguran los
concejales José Luis Goikoetxea y Miriam Cano, RV y EA respectivamente, que
conocen el proyecto por sus puestos en el GobMasco no como concejales, y que
instan al Ayuntamiento a pronunciarse.

Aunque en ocasiones se ha aducido a él, como €0dée octubre, cuando se
aprobaron dos puntos del plan. El primero, que eexaner en cuenta el impacto
medioambiental de cualquier actuacion urbanisdtaggundo, que declara inaceptable
la utilizacion de los terrenos de Erroteta pangaréaluccion energética.

Ademas de eso, el pasado 31 de octubre se aprgindyeicto de Regeneracion
de la bahia de Pasaia a través de la darsenaoextgre tiene en cuenta puntos como la
salida de la actividad portuaria a la falda del tealaizkibel, la creacién de espacios en
el corredor Puerto de Pasajes-Gaintxurizketa phettuccion del puerto exterior.

Aungue el plan no ha sido aprobado —punttan lazidaties competentes- no
ha sido rechazado, solo sigue en fase de estudibaini un apoyo total ni un rechazo
frontal, pues los distintos grupos tienen diferermginiones y, por esa razon, el tema se
tratard en el Consejo Asesor de Planeamiento Wtiemide la ciudad, donde la
ciudadania podra dar su opinion, pero que no empezactuar hasta febrero de 2008 vy,
en el caso de que no haya acuerdo, la Diputacée tpotestad para desbloquear la
situacion.

Y es que hay mucha confrontacion a acerca del plam@ intencidon principal es
la concepcion y desarrollo de una ordenacion eapacapaz de permitir la
transformaciéon del Puerto de Pasajes para incremseunteficiencia, concentrando las
actividades portuarias en un ambito mas reducidoyperando espacios obsoletos,

renovandolos y modernizandolos, para utilizarlofod®ma mas intensiva.
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Asi pues, también se contempla la utilizacion de depacios cedidos por el
puerto para usos mas innovadores, aptos paraitalimacion urbana, que mejoren el
borde puerto-ciudad, desarrollandolas urbanistioéeney reduciendo el espacio
industrial, siendo estos ocupados por actividadespikstigio no convencionales,
teniendo en cuenta la futura bulevarizacion de-laé Antxo y se distinguen asi once
areas de actuacion: Ondartxo-Kalparra, la zonayseaqla Herrera Norte, la Herrera
Sur, Antxo, Riberas del Oiartzun, Lezo Norte, Canfiermica-Astilleros, Bordalaborda
y Bonanza, en las cuales se aboga por legalizacalifecacion del suelo que permita
decidir el proceso de adaptacion fisica y de espatg! puerto.

(Ver MAPA 6.)

6. APROBACION DEL
PLAN DE ORDENACION

(1).

La diputada foral de:
Movilidad y Ordenacién del:
Territorio advirti6 de que si an
llegan a un acuerdo sobre el Plé
Especial de Ordenacion de la Zorg
de Servicio del Puerto de Pasaia,:

Diputacion actuard para que se lleve a cabc = _ o
MAPA 6.- Vista general de las principales

aprobacion. zonas que se modificaran.

Al término de la reunion, el diputado
general y nuevo presidente de Jaizkibia, Markeh@lasegur6 que la aprobacion del
Plan Especial esta prevista para mediados del 2008.

La reunién del 1 de diciembre de 2007 fue la prandespués de las elecciones
municipales y forales de mayo, por lo que el Cansig Jaizkibia renové parte de su
comité ejecutivo.

El ayuntamiento de Pasaia, el mas afectado, éedecumento desde hace tres
afos y todavia no lo ha llevado a debate.

Olano subrayé la “urgencia” para la aprobacionRlah Especial aseguré que
“todas las administraciones competentes estanwdxen este punto”.

El desbloqueo del plan permitirhd llevar a cabo pmsneras acciones de

ordenacion de la zona, que se llevaran a cabo éfeti@ra Norte también a mediados

104



de 2008. Asi, Jaizkibia realizara, por encargoad@utoridad Portuaria, “los estudios
necesarios para proceder a la descontaminacionuelessy a fijar los criterios
medioambientales que deberan tener en cuentarddalde los actuales pabellones”.

En la actualidad son utilizados como almacenesngigresas relacionadas con la
actividad portuaria, que, previsiblemente, se admlan en su mayoria al nuevo
poligono de Nabalaldea en Pasai Donibane.

6.1. La Herrera Norte para usos del sector terciaa.

El diputado general de Guipuzcoa, Markel Olananadique los 70.000 metros
cuadrados de La Herrera Norte se perfilan comoe&pacio destinado al uso del sector
terciario”. Uno de los principales proyectos pasa €ona es la construccion de un
museo naval.

Para realizar la remodelacion de la “docena larg@’empresas que estan
instaladas en ese emplazamiento en la actualidadhténcion de la Diputacion es que
se trasladen al nuevo poligono de Nabalaldea, d@¥®Q3netros cuadrados, ubicado en
Pasai Donibane.

Sin embargo, Olano reconocié las dificultades fa® que atraviesan las
negociaciones con esas empresas para fijar sadoasl
6.2. Central térmica y astilleros.

La Autoridad Portuaria de Pasajes defiende quaagenga la actividad de la
central térmica de Pasai Donibane.

La zona es la ocupada por la central termoeléctjue Iberdrola explota para la
produccion de energia eléctrica. El objetivo delnPEspecial es “el mantenimiento de
la actividad existente, por lo que se consolidanusos y edificaciones e instalaciones
existentes”.

El recientemente aprobado Plan Vasco de Energiestg por la sustitucion de

las centrales térmicas por otros que utilicen daserg,

=
z CENTRAL TERMICA Y ASTILLEROS

o ElPuert
i
o delacar

limpias y renovables.

El Plan tiene en cuenta la posible transformadié)n_; fie
la instalacion y especifica que contempla “la pitigidd de 3 » R
un cambio de tecnologia de la central actual quwelg@uno . b
necesitar carbon para la generacion de energiaér
MAPA 7.)

El consistorio de Pasaia aprob6 el pasado 3¢

EsEEEErTEs

octubre de 2007 en el Pleno Municipal una mocioa c;L

FUENTE:
R

MAPA 7.- Central térmica y astilleros.
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declaraba como “uso inadmisible para los terreo&mloteta el de central térmica o
produccion energética.”

En cuanto a la zona de Astilleros el plan sefatpea “la mayor parte de los
edificios presentan un alto nivel de obsolescegu&contribuye a la imagen degradada

del &mbito.”

7. APROBACION DEL PLAN DE ORDENACION (ID).

La Diputacion Foral quiere acelerar la regeneracié Pasaia y ha remetido un

escrito al Ayuntamiento que aglutina a los cuatistritbs de la Bahia para que
desbloguee uno de los documentos estratégicosaladqio: el plan especial del puerto.
La carta emplaza al Gobierno a aprobar el plarupdd antes de febrero de 2008. De
lo contrario el ente foral tiene potestad para ii@nel informe sin su consentimiento.

Una de las primeras actuaciones contempladas$ garesera la reordenacion
de La Herrera, donde ahora se ubican una docenangeesas que tendran que
trasladarse al nuevo poligono de Navalaldea.

El Unico requisito para iniciar las obras es cungan todos los tramites.

La Diputacion ha decidido tomar cartas en el asuatla vista del retraso que
acumula la tramitacion.

Tanto el plan, como el posterior estudio de evafumde impacto ambiental,
fueron remitidos a los ayuntamientos afectados, &stlLezo, Errenteria y Pasaia.

El pasado mes de octubre se aprobaron dos puetasionados con la
ordenacion del puerto. En uno se puso de maniflastecesidad de tener en cuenta la
variable ambiental en la ordenacion del puerto §, @ro punto, se declaré
“expresamente incompatible” el uso de la centrahiea.

Ni la Diputacion ni la Autoridad Portuaria de Fasaestan dispuestos a esperar
mas tiempo para iniciar la primera reforma en @rfmuy demostrar que la regeneraciéon
prometida en los papeles “es una realidad”.

La solucion al atasco institucional se llama “pld® compatibilizacion” una
herramienta contemplada por la Ley del Suelo paraaprobada por el municipio
correspondiente o en defecto de acuerdo, por lang&tracion foral o autondémica.

El escrito remitido a la alcaldesa de Pasaia cgeclque de los contactos
mantenidos con todos los ayuntamientos de la Zseapuede deducir que no existe
inconveniente” para que sea el ente foral el quensargue de dicho tramite. Segun
fuentes de la administracion, el Gobierno Vascdiémse ha mostrado de acuerdo con

esta via.
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Olano manifestd que los consistorios aprobaraplat del puerto “antes de
verano”. “Todas las instituciones estan de acuerdeste punto”, subray6 el diputado.

La alcaldesa de Pasaia, Maider Ziganda, quisaaactn el ultimo pleno del
municipio su postura al respecto. “El Ayuntamieratiogue represento en el consejo no
ha paralizado, ni obstaculizado en ningin momenta aprobacién del plan especial,

ni mucho menos la regeneracion del pueblo”.

8. EL PUERTO EXTERIOR.

El puerto exterior ya tiene otra vez fecha en Eradario serd en 2020, segun los

plazos aprobado por el consejo Administracion déutoridad Portuario en noviembre
de 2007.

Este proyecto por lo menos en los papeles, pretamciar el largo proceso de
tramitaciéon en noviembre 2007. El permiso de olkmagrevisto para finales del 2010.
Se prolongaran hasta el 2018, y los 2 afios que liakta el 2020 se necesitaran para
hacer pruebas. La plataforma no estara listo aercipn hasta el 2020.

8.1. La regeneracion.

Los vecinos de Pasaia, Lezo y Errenteria, sorp&gidicados principalmente
por las obras que se hacen junto a sus domicitlogbjetivo dice, solo es posible si la
actitud portuaria se traslada al exterior. Adengagugedarian libres muchos suelos que
ahora estan ocupados por empresas del puerto.

8.2. Fomento.

Las instituciones dejaron un mes de plazo parat@poras sugerencias al plan
de regeneracion, presentado por la Autoridad Paatyacerrar el acuerdo.

Si se cumple el calendario presentado, este p@yene que pasar por manos
del Ministro de Fomento y de Medio Ambiente en 2009
8.3. La Diputacién Foral de Gipuzkoa.

Las instituciones vascas son concientes que enusino afio se han hecho
muchas promesas, sobre el Puerto de Pasajesi&aedhan convencido de que “ya no
vale solo hablar, han llegado la hora de acometeioes que hagan creibles los
proyectos”. La diputacion va a poner todas susah@antas dentro de su competencia
para que se cumplan los plazos establecidos.

Arantxa Tapia hizo hincapié en que “no tenemadsnicion de esperar hasta el
2020, para acometer actuaciones de regeneracitan Bahia de Pasaia.” Mientras se
avanza en este proyecto, se pueden ir llevands atabos como La regeneracion de

La Herrera, que se va a empezar en seis meses.
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8.4. El futuro.

El puerto de Pasaia esta consolidado dentro dsistama de transporte integral
que, de manera complementaria con el resto deestftacturas de la CAV, sitla a
Euskadi como nucleo referente de inter modaliddcime atlantico europeo, abriendo

nuevas expectativas de desarrollo econdmico y gdeem

9. NUEVA DARSENA.

El puerto exterior de Pasajes estard adosado ladéaa monte del monte

Jaizkibel, el que menos afecciones Portuaria dajatdavia no ha decido cuél sera el
proyecto final.

El plan Director de Infraestructuras y el PlanEsd#rategia son las dos primeras
tareas que se ha impuesto. El objetivo es iniaia@ohstruccién del puerto exterior que
dard paso a la regeneracion de la bahia de Pasalaaéo 2001, para dar realizado las
obras en 2018.

Con la aprobaciéon del calendario de trabajo, elsem de administracion del
Puerto de Pasajes. Estan representados el Gob@entral, Gobierno Vasco, y la
Diputacion Foral.

Datos:

» Liberacioén de terrenos.

* Puestos de trabajo.

* Hacienda.

* Energia.

» Posicidon geoestratégica.

* Nuevos traficos.
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Dos objetivos: tiene dos objetivos concretos. Rolado, liberar suelo portuario
para usos socio comunitarios.

Plan de trabajo (VECUADRO 4).

La fase de andlisis para la construccién del puexterior de Pasajes se inicid
en 1999 cuando la Autoridad Portuaria y la camaga GliplUzcoa, entre otras
instituciones solicitaron a unas consultoras undistsobre la viabilidad de poner en
marcha esta nueva estructura. Descartadas estéabags se dirigieron al exterior de
la bahia pasaitarra, basta que en junio 2006 laridatl Portuaria elaboré el Proyecto

Bésico de la darsena exterior del puerto.

Liberacion de terrenos La construccion de la darsena
exterior y la regeneracion de la bahia de Pasaia :
significara la liberacion de 60 hectareas de teseara :
planeamientos urbanisticos de Pasaia, Lezo y Eriant
Puestos de trabajoEn el puerto operan 150 empresas
gue generan 3.000 puestos de trabajo directos0p 1.5§
indirectos. Se calcula que los empleos creadofapor :
nueva infraestructura ascenderan a 7.500. :
Hacienda. El puerto de Pasajes aporta a la Hacienda
Foral el 1,8% del PIB del territorio. Con la ampié@n :
de la darsena en el exterior, la contribucionrigiaeza :
guipuzcoana puede alcanzar el 2,7%. Cl :
Energia. La construcciéon del nuevo puerto va a hace-r
posible la desaparicion de la actual central téaryitas :
instalaciones de infraestructuras energéticas mas
limpias y renovables.

Posicion geoestratégiceEl puerto exterior va a ser un
nodo de conexiones en el Arco Atlantico, gracits a :
intermodalidad con la carretera y el ferrocarril. .
Nuevos traficos.La nueva infraestuctura hara posibIeE
traficos de mas valor afiadido como graneles Ilancdo
contenedores.

CUADRO 4.- Datos sobre la nueva darsena.
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