XVIT . SOLUCI ONES



1. LA REGENERACION DE PASAIALDEA.

1.1. Estudios y proyectos iniciales.

Desde el afio 1997, se han realizado numerososastug@royectos con la finalidad de
regenerar Pasaialdea.

También, ha nacido un foro llamado “Etor Elkarteah objeto de recoger informacion
sobre el futuro que antelan para la Bahia de Pasaifabitantes y de proponer, en coherencia
con esos deseos, acciones concretas de regeneracion

“Etor” se puso en marcha por encargo de Badia &eante el gestor de ayuda europea
Urbana para Pasaia, y se trata de una iniciatiiigidh por el reconocido arquitecto Alfonso
Vegera, en representacion de la empresa Tallatedes |

La regeneracion de la bahia de Pasaia cuenta c@hannintegral de Actuaciones que
formaba parte de un acuerdo firmado el 23 de jdeo2004 entre el Gobierno Vasco, la
Diputacion, la Autoridad Portuaria y cinco ayuntamios riberefios de la bahia.

Uno de los proyectos realizados es el de transfoemaina travesia urbana con jardin y
bidegorri la N-1.

Otro de los proyectos que esta en la lista es dastormacion de la Herrera, en
Trintxerpe, donde entre otras actuaciones se midvieiseo Paco Rabane y el Museo Naval.

A los proyectos y estudios principales se une éa ide realizar un puerto deportivo ya
descartada por la necesidad de un puerto mercantil.

Y como proyecto principal estd sin duda la considrc del nuevo puerto exterior
mercantil de Pasaia, aunque existe la posibilidgadadser construido en Pasaia.

1.2. Importancia del puerto mercantil.

El puerto mercantil posee una suma importancia@uoaa para la zona.

Las cifras lo demuestran, pero también evidenaameduperacion que ha experimentado
el principal puerto de Guipuzcoa, después de hab&ido durante muchos afios la crisis
industrial.

El consejo de Diputados asegura que el puertoitaysstun eje estratégico indispensable
para GuiplUzcoa. En este sentido, indica que géhet®d puertos de trabajo directo, cifra que se
eleva a 100.000 si se suma la incidencia de lauddbgistica y de transportes.

Por este motivo no se ha descartado la opcionahsformar el puerto en un puerto

deportivo.
1.3. Ubicacion del puerto

Después de esclarecer la importancia del puertcant se ha de determinar la

ubicacién en la que sera construido el nuevo pugréosustituira al actual.



La posibilidad mas viable es la de trasladarlexérior de la bahia.

Con las primeras previsiones que se hicieron, eltpuexterior implicaba duplicar el
valor economico de los traficos. Dadas las expgemtque hay sobre el incremento de
intercambios comerciales intraeuropeas esto sulaopesibilidad de capturar traficos que hoy
no posee.

También, es la saturacion de las actuales ingtales del puerto de Pasaia uno de los
principales argumentos para su traslado al exte8muiendo este anteproyecto que sitda la
nueva darsena al pie de los acantilados de Jaizkieaslado tendria un coste de 800 millones
de Euros. Se trataria de la obra mas importantedie a cabo en Gipuzkoa en términos
econdmicos.

La posibilidad de que el puerto de Pasaia seladi@do a Bilbao también existe.

Fue planteada por el Gobierno vasco tras ofreceecwazo, aparentemente, ante el proyecto de
Pasaia. Argumentd que segun estudios realizadoaséddo del puerto al exterior supondria un
impacto medio ambiental dramatico.

Hay quien cree que ademas de por esta explicatiGobierno Vasco rechazo el puerto
exterior de Pasaia para que no entrara en comjetantel de Bilbao.

1.4. Realizacion de la regeneracion parcial de Pashlea.

Actualmente hay 49 actuaciones iniciadas sobredaneracion de Pasaialdea.

El ejemplo mas claro de ello es la demolicion esd de 106 edificios ruinosos
pertenecientes a viejas industrias. Las demolisios® han llevado a cabo con las ayudas
financieras que provienen del Departamento de @uién del Territorio y Medio Ambiente. Su
objetivo es la regeneraciéon territorial de grandegperficies ocupadas por instalaciones
industriales obsoletas y ruinosas.

Sobre esta area se proyecta el Museo Naval y mcits Rabane. Para garantizar la
continuidad de actuaciones como esta se ha tona@adedision de crear una sociedad gestora
publico-privada.

1.5. Sociedad gestora.

La Comision Interinstitucional para la reutilizéecipara la bahia de Pasaia, es decir, el
Gobierno Vasco, la Diputacion, los ayuntamientes guerto, decidieron el 28 de Enero de 2005
crear una sociedad Gestora.

La finalidad de esta sociedad es le de desardolsaproyectos referidos a la bahia de
Pasaia y el corredor intermodal de Jaizkibel.

Posteriormente estos proyectos seran decididos @wmision Interinstitucional.



La Comision estudio el borrador de los estatutes Ya proxima convocatoria se fijaran

los plazos para constituir la sociedad.

2. NORMATIVA SOBRE LOS PETROLEROS.

Han prohibido los responsables de la Organizacidaritvha Internacional (OMI)

transportar fuel pesado en petroleros monocaspastia de Abrir de 2005, ya que es muy facil
tener un accidente con los monocascos y que Miedia el fuel. La comisaria de transportes
Loyola de Palacio estan de acuerdo con el reglamela OMI va a proceder a quitar o retirare

los monocascos.

3. CREMA CONTRA LAS PICADURAS DE MEDUSA.

Cientificos israelies han sintetizado una cremazae prevenir la picadura de medusas,

criaturas marinas que en costas como las de Aiastoalel Caribe pueden resultar muy
peligrosas, capaces de matar a una persona dee@dio 3 minutos.

Como dice uno de sus creadores las cremas querekigsta ahora sélo actuaban después
de la picadura, pero ésta impide el disparo dddodos urticantes y asi evita la picadura.

Existen mas de 8.000 especies de medusas difereetetlas 1.000 especies pueden ser
téxicas el medicamento comercializado en Espafarytqmo el mundo se basa en el mismo

sistema de proteccion que utilizan ciertos peces gefenderse.

5. ;,COMO ACTUAR CON EL AGUA DE LA BAHIA?

Con falta de medidas correctoras del deterioro emthi por las instituciones

competentes para llegar a cabo un desarrollo sbkteen la Bahia de Pasaia, este grupo de
trabajo después del analisis medioambiental sdqaldas siguientes soluciones posibles con el
objetivo de conseguir una mejora de calidad de yidkel entorno. Brevemente enumeradas,
pueden ser:

o Limpieza habitual de la superficie del agua dedhiB.

o Programa de vigilancia para avivar los efectosetédos a los rios que desembocan
en el puerto, asi como una vigilancia exhaustivhugues, barcos, mercantes,
motoras, etc., con el fin de controlar vertidas, frabajos de carga y descarga y la
limpieza de embarcaciones.

o Limpieza periédica, y exhaustiva, de la zona sitpral (zona de muelle) y
ampliacion del sistema de contenedores de basostalados los Ultimos afios, asi

como su recogida.



o Ampliar el sistema de papeleras en zonas con eswds@dad portuaria (zona de
Puntxas y alrededores), y abiertas al publico.

0 Recuperacion inmediata de lRAGA JAIZKIBEL, dentro de un proyecto de uso
ludico, educativo, histérico, etc. En definitiva uso para la sociedad y, por supuesto,
incluido dentro del proyecto del futuro Museo Naval

o Desarrollar un Plan de Saneamiento de la Ria dénktnl sobre todo el aspecto de
aguas residuales industriales, ya que abunda leepagy mediana empresa.

o Proteger oficialmente desde las Administracionssalantilados deFARO DE LA
PLATA, zonasl, 2y 3 (en parte). Siendo extensible hasta pertenecemayaria de
los acontecimientos del Monte Ulia.

o Controlar las colonias de gaviotas y cormoranesaestd que la plaga origina
problemas mayores debido a la presencia del vead®l&.U. de San Marcos, que es
una buena y segura fuente de alimentacion de @gtasacuaticas.

o Desarrollar campafas de concienciacion y de lingptkz las zonas para detener los
vertidos de residuos salidos en el entorno.

o Elaboraciéon de un programa de
educacion ambiental destinados a
escolares de Donostialdea -
Oarsoaldea y todos los grupos de
la sociedad -ancianos, grupos de
tiempo libre, etc. Programa anual
gque deberia ser revisado vy
modificado anualmente.

FOTO 34. Acantilados del Faro de la Plata.

FOTO 35. Acantilados de Jaizkibel.






