1. LA RED DE VIAS CICLISTAS DE GIPUZKOA.

Desde que en el afio 2002 se redact6 el plan dedReédias Ciclistas de

Gipuzkoa hasta la actualidad, la Diputacién FoealGipuzkoa ha ido construyendo
diversos tramos de los itinerarios propuestos,atldg a tener acondicionamientos
actualmente 75km, aproximadamente el 22% de lapredista. Pero ahora se estan
incluyendo nuevos tramos para que los tramos angsriengan conexion.

En la actualidad se encuentra en tramitacion @ydeto de Norma Foral de
Vias Ciclistas de Gipuzkoa al objeto de regular &3pectos de la planificacion,
construccion y conservacion de la Red de Vias €&di de Gipuzkoa. Esta Norma
dispone también de herramientas especificas pa@tdaciacion del uso de la bicicleta
como medio de transporte.

La planificacion para la bicicleta en Gipuzkoaesoun ejercicio aislado de la
administracion foral, sino una iniciativa que sesalteolla necesariamente en
coordinacién con las que vienen realizando otramirdtraciones e instituciones en
diferentes ambitos y escalas, entre las que deskasaiguientes:

1.1.El proyecto EuroVelo una red de vias ciclistas par Europa:

La red EuroVelo, es un sistema integrado de viabstas de caracter
internacional, que se desarrolla en el espaciopeorcEl objetivo de la red es fomentar
el uso de la bicicleta como modo de transportesearridos urbanos e interurbanos.

La ilustracion adjunta muestra el trazado de th e trata de un sistema
63.500km que atraviesa el continente desde Cabte Nasta Tarifa y desde las costas
occidentales de Irlanda hasta Moscu. Esta reddéasi& articulada, por el momento en
12 itinerarios, dos de los cuales recorren la Reidribérica.

El proyecto responde a una idea de la EuropeanisCyeederation y ha
recibido el apoyo de diferentes instituciones, eetds que cabria destacar la Comision
de las Comunidades Europeas. En el trazado espdémntes instituciones como la
Junta de Andalucia, el Gobierno de Navarra, el &abiVasco y la Junta de Castilla 'y
Ledn han financiado la redaccién de estudios tésniel trazado, muchos de ellos bajo
la direccion de la Fundacion de los Ferrocarrilggafoles.

Pese a que la red preliminar de EuroVelo no discmas que marginalmente
por Guipuzcoa, el desarrollo de las vias ciclisthd territorio histérico y la
configuracién de un posible trazado costero cam@lpueden conducir a la insercion
de alguno de los itinerarios de la red de Guipumsoal esquema definitivo EuroVelo.

Esto es lo que ocurre en otras iniciativas de @miggional que particularizan y



detallan tanto las determinaciones como los trazg@deliminares de EuroVelo; asi en
Espafia se pueden destacar el proyecto ReverMetl aega mediterranea, o el proyecto
NICE (Networks Integration for Cycling in EuropeRedes de Ciclismo Integradas en
Europa), en los casos del Barcelonés y Garraf.rutas inicialmente previstas son:
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MAPA 1.

1) La ruta de la Costa Atlantica: del Cabo Norte (Noruega) a Sagres (Portugal),
pasando por Bergen, Escocia, Irlanda, Gales, kmgtBretafia, Burdeos, Pais Vasco,
Navarra, la Rioja, Castilla-Ledn, Extremadura y Aludia.

2) La ruta Mediterranea: de Cadiz (Andalucia) a Atenas (Grecia), pasamalo p
Malaga, Murcia, Valencia, Barcelona, Marsella, MémaMantua, Venecia, Costa
Dalmata y Albania.

3) El Camino de Santiago:de Trondheim (Noruega) a Santiago de Compostela
(Gallicia), pasando por Oslo, Viborg, Hamburgo, Aguan, Namur, Paris, Tours,

Burdeos, Puente la Reina y Ledn.



4) La ruta del Océano Atlantico al Mar Negro: (Ruta del vino y la Gastronomia), de
Nantes (Bretafia) a Constanta (Rumania), pasandel plle del Loira y el Valle del
Danubio (Baviera, Viena, Bratislava, Budapest, Belg, Bucarest).

5) La Via Romea Francigenade Londres (Inglaterra) a Roma (Italia), pasario p
Calais, Bruselas, Namur, Luxemburgo, Estrasburgasijl®a, Lucerna, Piacenza, Parma
y Siena.

6) La ruta del Canal de la Mancha al Mar Negro:de Roscoff (Bretafia) a Odessa
(Ucrania), pasando por Le Havre, Brujas, Bonn, lEwat Praga, Brno, Cracovia, Lvov
y Chisinau.

7) La ruta por la mitad de Europa: del Cabo Norte (Noruega) a Malta, pasando por
Suecia, Copenhague, Dresden, Praga, SalzburgdpTMantua, Florencia, Siena,
Roma, N4poles y Siracusa (Sicilia).

8) La ruta de las capitales:de Galway (Irlanda) a Moscu (Rusia), pasando pdiliD,
Londres, La Haya, Berlin, Poznan, Varsovia y Kiev.

9) La ruta del Mar Baltico al Mar Adriatico: (Ruta del Ambar), de Gdansk (Polonia)
a Pula (Croacia), pasando por Poznan, Brno, Vidiaaibor, Ljubljana y Trieste.

10) El Circuito del Mar Béltico: (Circuito Hanseatico), de San Petersburgo a San
Petersburgo (Rusia), pasando por Tallinn, Rigainkejrad, Gdansk, Copenhague,
Malmoe, Estocolmo, Haparanda, Oulu, Turku y Helsink

11)La ruta de Europa del Este:del Cabo Norte (Noruega) a Atenas (Grecia), pasando
por Helsinki, Tartu, Riga, Vilnius, Varsovia, Crata, Kosice, Belgrado, Skopje y
Tesalonica.

12) El Circuito del Mar del Norte: de Bergen a Bergen (Noruega), pasando por Oslo,
Goteborg, Frederikshavn, Bremen, Groningen, AmatardCalais, Londres, Norwich,
Newcastle, Edimburgo, Inverness, islas Horcadasegl&d.

1.2.La red de vias ciclisas en el Estado Espaiol:

En los ultimos afios estan creciendo el interesyriciativas para configurar
una red de vias ciclistas en Espafa, capaz delartlas infraestructuras construidas o
en proyecto de las distintas comunidades. En 280Qobrdinadora en Defensa de la
Bicicleta, ConBici, que agrupa las organizacionés mctivas en la promocion del uso
cotidiano y recreativo de la bicicleta, elabor6 documento preliminar para la
definicion de una “Red Basica de Vias Ciclistasbmpafia”. En dicho informe se
esbozaron unas ‘“lineas de deseo” de los itinergréra bicicletas mas capaces de

engarzar las redes de ambito autonémico y EuroVelo.



Siguiendo esa misma idea, el Plan Estratégico mfeaelstructuras y
Transporte, elaborado recientemente por el Minsige Fomento, establece entre sus
propuestas un “Plan de promocién de los modos ntorimados” que incluye la
creacion de una Red Basica de Vias Ciclistas cegarigbcion es la siguiente: “En
cooperacion con las Comunidades Autonomas se estall una Red Basica de vias
ciclistas, enlazando las rutas dispersas e incangx@ actualmente ya existen, y dando
continuidad a las infraestructuras ciclistas, pgue dejen de ser de uso y utilidad
limitados y se conviertan en una verdadera infraestra territorial”.

1.3. Planes y proyectos en los territorios limitrafs

Destaca en primer lugar la Red Nacional de ItmesaCiclables de Francia,
cuya financiacion correspondera tanto al Estadoocaas administraciones regionales
y locales. El instrumento que desarrolla el proyees el “Schéma Nacional de
Véloroutes et Voies Vertes” cuyo objetivo es hadiliuna red de entre 7000 y 9000
Km. de extension.

En el territorio histérico de Bizkaia, la plandiion de vias ciclistas se
encuentra recogida en el Plan Territorial Sectal@aCarreteras, siendo el Plan Director
Ciclable 2003-2016, elaborado por la DiputaciénaFade Bizkaia, el documento base
para el desarrollo de la futura red de vias cadist

En Alava las principales actuaciones se han atizn el ambito urbano de
Vitoria — Gasteiz. En febrero de 1982 el Ayuntartoesprobd la propuesta de creacion
de una red bésica de carriles para el uso de iddtec Esta red, de caracter urbano y
periurbano, continda siendo desarrollada al tiempe se han habilitado diferentes
tipologias de aparcabicis y se ha establecido utosex servicio de préstamo de
bicicletas.

En la escala interurbana, las principales redbr&s se han centrado en la
recuperacion como vias verdes de medio centenkitéeetros del trazado del antiguo
Ferrocarril Vasco Navarro. Ademas y apoyandoseagrd viaria, el Departamento de
Obras Publicas y Transportes de la Diputacion Fagahlava ha disefiado un conjunto
de rutas alternativas para ciclistas, con difesetipplogias entre las que se incluyen los
arcenes bici.

Esta pendiente la elaboraciéon de un Plan Diredtolias Ciclistas para la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, segun el comipoorastablecido en la
Estrategia de Desarrollo Sostenible Vasca y reafilomen el Plan Director de
Transporte Sostenible en Euskadi (2002-2012).



1.4. Las redes comarcales y municipales

En los dltimos afos se han desarrollado un puldadoteresantes iniciativas
comarcales municipales de promocion de la bicicatalas se han incorporado la
creacion de redes de vias ciclistas. En la mayidgidos casos, las redes de ambito
comarcal o municipal engarzan o aprovechan logrdmos de la red guipuzcoanas,
complementandola y facilitando su acceso desdedokeos urbanos o barrios.

A la pionera red de vias ciclistas de Donostia-Salpastian se han sumado las
correspondientes a municipios como Tolosa, Zardwila, Zumaia, Azkoitia, Errenteria
y Oiartzun con diferente grado de realizacion. w&mo, en comarcas como las de
Oarsoaldea y Goierri, se ha iniciado el procesoréacion de redes de vias ciclistas.

De ese modo, se va a ir creando una red de iffuaagas adaptada a la
circulacion de las bicicletas en Gipuzkoa, coherexn la que se viene construyendo

también poco a poco en los territorios limitrofes.

2. EL PLAN GIPUZKOANO

El Plan de la Red de Vias Ciclistas de GuipUzearticula en torno a 6

itinerarios que alcanzan algo mas de 300km y redguoa los siguientes criterios:
El caracter interurbano.

La red es preferentemente interurbana, de conesiamermunicipales. No
obstante, el objetivo es reforzar el concepto deyrasegurar la conectividad de las
distintas partes de la misma. Este planteamienteaiza de un modo secundario a las
determinaciones del planteamiento urbano correspoted

El alcance.

Se trata de una red basica, que define el primeel rde conexion,
comunicando las areas mas pobladas de GuiplUzcoa itiherarios en los que se
produce y prevé un mayor numero de desplazamientos.

La utilidad para los distintos tipos de usuarios.

La red de vias ciclistas pretende dar respudsita@mandas y necesidades de
distintos tipos de usuarios de la bicicleta, ensooancia con los planteamientos
metodoldgicos empleados entre otros proyectos easopAunque busca en especial la
mejora de las condiciones de los ciclistas cotmlaan los entornos de los nucleos

urbanos y el acceso al medio natural.



La dinamizacion de las actuaciones municipales.

El objetivo de la red es integrar el uso de tacketa en el transporte cotidiano
de caracter urbano e interurbano, reforzando wlfsiendo de esta forma la movilidad
no motorizada. Ademas se pretende favorecer elagseativo de la bicicleta, al tiempo
que se ofrece una alternativa segura en areadotva para el uso deportivo de la
bicicleta.

La adaptacion del disefio.

Frente a propuestas centradas en exclusiva endeiasieva construccion,
segregadas siempre de cualquier otro tipo de traficplan de Red de Vias Ciclistas
apuesta por aprovechar también las oportunidadés ideegracion de los ciclistas con
otros usuarios, en determinadas condiciones de didamb y seguridad para todos,
especialmente para los usuarios mas vulnerables.

La alianza con otros modos.

La creacion de la red debe contribuir a implam@didas que favorezcan a
otros usuarios, fundamentalmente a los peatonedrag funciones de las vias. Al
respecto, muchas de las intervenciones propuestasrs realizado con tipologias de
seccion que favorecen también el uso peatonalnteanmodalidad con el transporte
colectivo es también un criterio basico de trazapgero es también un factor
fundamental del éxito de algunos de los tramosiidok en la red.

La contribucién a la cohesion territorial.

La red pretende ensamblar las distintas piezastedgtorio facilitando la
aparicion local de actividades complementariasiple turistico o recreativo. Como
consecuencia de este modelo de red, las carac@sigicnicas de las vias ciclistas que
forman la Red Basica de Vias Ciclistas de Guipusowoealas siguientes:

La red prevista supera los 300km de extension ieaa entre si los
principales municipios del Territorio Historico. ked discurre por todas las comarcas y
enlaza con los territorios colindantes a travédodeseis itinerarios basicos que se
describen brevemente a continuacion.

2.1. ltinerario 1. Donostia/San Sebastian — Fronter.

Este itinerario de 39km conecta la capital com Iy frontera francesa.
Constituye la conexion Oeste de la Red EuroVeloladPeninsula Ibérica. El itinerario
incluye dos ramales; el primero de ellos conedia ton el limite de Navarra, mientras

gue el segundo parte desde Errenteria y alcanzéuiiekn el Parque Natural de Aiako



Harriak. En el futuro deberd considerarse ademés cwonexion entre Irdn y
Hondarribia, apoyada en intervenciones de carémtal, comarcal y foral.

El espacio por el que discurre este itinerarioeeeuentra en gran parte
urbanizado, con elevadas densidades de poblacidactividades econdémicas,
especialmente en Donostialdea, la bahia de Pasdbargoaldea y el ambito de
Txingudi. Por ello la red resultante tendra un ativinterés en términos de movilidad
cotidiana. Ademas, el trazado propuesto ofrece xtones de interés para el uso
recreativo de la bicicleta al conectar las zonas urhanizadas del area, con zonas de
alto valor ambiental (Aiako Harriak y Txingudi).

Por ultimo para los ciclistas deportivos, el tdzapuede ofrecer una
alternativa a la carretera, util en aquellos triggcespecialmente inseguros y
peligrosos.

2.2. ltinerario 2. Donostia/San Sebastidn — DebaMutriku:

Supone la prolongacion hacia el oeste de la esfjedla capital hasta el limite
administrativo con Bizkaia en Mutriku. El recorrigptanteado (59km), que ademas de
los municipios costeros conecta también a Lasari@-Giene como un elemento
fundamental de referencia la carretera N-634 hd3dha. Presenta, asimismo,
conexiones con el itinerario interior Donostia-Q@rdj el del Urola y el del Valle del
Deba.

La inclusién de este itinerario en el Plan de Maislistas de Guipuzcoa,
impulsa la extension de las propuestas originaftéata red EuroVelo, en su recorrido
por el Pais Vasco. La denominada “ruta atlantiea”psolongaria a través de este
itinerario a lo largo de la Cornisa Cantabricaegpbacio que atraviesa en sus primeros
kilbmetros se caracteriza por una intensa urbaidizato que facilitarq la movilidad
cotidiana en el sector Oeste del Area Funcion@aleostia-San Sebastian, con Lasarte-
Oria y Usurbil como ndcleos principales.

El resto del territorio por el que discurre, praaecaracteristicas propicias
para lograr un uso cotidiano de la bicicleta ennlésleos urbanos, pero ademas es un
espacio de gran atractivo par el uso recreativoe@ra las playas), con oportunidades
para combinacién con el ferrocarril y con fuertendada deportiva (eje de N-634).

2.3. ltinerario 3. Donostia/San Sebastian — Ordiziacon ramales a Lasarte-Oria y

Leitzaran.
Con una extension de 71km, se apoya fundamenttdrearuno de los ejes de

comunicacion histéricos de Guipluzcoa, sobre euseoh superponiendo en el pasado



las infraestructuras de ferrocarriles y carretel@sonexion entre la meseta y Francia.
Facilita la conexion ciclista de Donostia-San Stéascon el interior de Guipuzcoa,

especialmente con las areas funcionales que, ajrando el antiguo ferrocarril del

Plazaola, conecta a través del valle del Leitzadenun alto interés naturalistico y
recreativo, con la Comunidad Foral de Navarra.

Los tramos entre Donostia-San Sebastian y Andp&s que discurren por la
comarca de Tolosaldea discurren por un territoe@kta densidad de la urbanizacion y
la actividad econdmica, con numerosos poligonossindles, lo que ofrece un
potencial para la promocion del uso cotidiano dditacleta. ElI area es asi mismo
intensamente utilizada por los ciclistas deportivoga actividad se vera favorecida en
términos de seguridad en la medida en que la prdgente una alternativa sélida al uso
de la N-1.

2.4. ltinerario 4. Del Deba, con ramal a Ofiati.

Sus 70 km. de longitud se desarrollan en el seceste del Territorio
Histérico, conectando el itinerario costero conliglite administrativo con Alava,
siguiendo en sentido ascendente el curso del i@ Deambién facilita la conexion con
Bizkaia en el municipio de Eibar. A través del rboeOnfati se amplia su conectividad
en area funcional de Arrasate- Mondragon.

El itinerario sigue el eje de la N-634 en el B&)eba y se apoya en las
plataformas ferroviarias abandonadas en el trammpoendido entre Soraluze.
Placencia y Leintz Gatzaga. Las caracteristicastatetorio que atraviesa permiten
prever un importante uso para la movilidad ciclstéidiana en los tramos Mendaro —
Elgoibar — Eibar y Soraluze — Bergara — Ofiate -agate — Aretxabaleta — Eskoriatza.
La potencialidad recreativa es muy elevada en sasedtremo, en el acceso a la las
playas y a los embalses del sistema del Zadornkyll

Por otra parte, la N-634 y la Gi 627 son ejesnsénente utilizados por los
ciclistas deportivos, que podrian ser atraidosradan este itinerario.

2.5. ltinerario 5. El Urola.

Desde Legazpi hasta el limite de Zestoa con Zyneaia itinerario con una

longitud de 38 km, recorre el curso del rio Urédailitando la utilizacidén de la bicicleta
y la movilidad no motorizada en general en los mipios del costero en Arro (Zestoa)
y, a través del itinerario Bergara-Ordizia conitogerarios Interior del Deba.

El trazado planteado, se apoya en algunas iniamtocales ya existentes y en

términos generales en la reutilizacion de la aatiglataforma del ferrocarril del Urola



hasta Lasao (Azpeitia). Las conexiones entre Legazfumarraga — Urretxu por un
lado y las de Azkoitia — Azpeitia — Zestoa, pooppresentan caracteristicas de interés
para la utilizacion de la utilizacion de la bicidecomo modo de transporte cotidiano.
Con respecto al ciclismo deportivo, la propuestedeusuponer una alternativa al uso de
la la GI-631, una de las carreteras gipuzkoanantayor accidentalidad ciclista.

El uso recreativo y las actividades turisticascwiadas al mismo tiene un
importante potencial en el area, habida cuenta @xistencia de importantes referentes
culturales (cuevas de Ekain, balnearios de Zektoata de los Santuarios, etc.).

2.6. ltinerario 6. Bergara — Ordizia.

Con 32 km de longitud, este itinerario cierra ¢tamexion entre el Deba y el
interior. En una primera parte, desde Bergara Hasttxu y Zumarraga, la propuesta
se apoya en antiguos trazados ferroviarios. Eraeld comprendido entre Zumarraga y
Ordizia, son fundamentales las actuaciones sobegeetle la Gi-632, asi como otras
derivadas de proyectos de urbanizacién o nuevasraddies urbanos previstos.

Los tramos de mayor potencialidad para la mowlidalista cotidiana son los
comprendidos entre Urretxu y Ordizia, siendo deeesgp importancia los de
Ormaiztegi—Beasain—Ordizia. Los usuarios deportiwdss recreativos encontraran en
este itinerario un enlace fundamental para sus deganedia y larga distancia.

La propuesta del plan esta siendo complementadefoyzada con redes

comarcales como las del Goierri.



* La red de vias ciclistas
de Gipuzkoa.
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MAPA 2. Los 6 itinerarios ciclistas recogidos en el Plapu@koano.



