1. USO DE LA BICICLETA SE HA DUPLICADO DESDE HACE
CINCO ANOS Y LLEGA A 9.020 VIAJES DIARIOS EN DONOST IA.

El principal despegue del uso de la bicicleta emnd3tia coincide con la

habilitacion del bidegorri de La Concha. En 199Benzaron a realizarse los controles
para comprobar el uso diario de este medio depeatesen dias laborables y la media
diaria registrada fue de 4.519 viajes. El ultimtué® indica que este afio la media
alcanza los 9.020, aunque lejos todavia de lasawnediropeas.

Hay que tener en cuenta que cada dia circuladapoudad entre 60.000 y
70.000 coches o que la media de usuarios de la &ftimplel Tranvia es casi de 74.000
viajeros al dia. El peatdn sigue siendo el prine@romportancia, ya que se calcula que
el 40% de los desplazamientos que se realizan eriudlad se hacen a pie. La
combinacion de diferentes sistemas de transpoiteraas usual.

Son datos del departamento de Trafico, una ddtegawe pretende conocer
la tendencia del uso de la bicicleta y la incidarguie ha podido tener la habilitacién de
nuevos bidegorris en la ciudad.

El método utilizado para estos controles es cdizab los flujos de
desplazamientos en puntos centrales y considersigodicativos. Es el caso de la
avenida de la Libertad, la Calle Getaria, La ConaiaPaseo de los Fueros y los
Puentes de Maria Cristina, Zurriola y Santa Caalin

Las mediciones se realizan mensualmente y cad& [gencontrola un unico
dia de la semana, diferente en cada caso. Lossagerdlevan a cabo en turnos de
mafana y tarde.

Los recuentos se hacen en dias laborables. Sajgalles fines de semana la
afluencia de ciclistas, sobre todo de familiasnesho mayor y puede duplicar incluso
al de un dia laborable. Pero lo que se pretendeceorton estos controles es el uso que
la gente hace de la bici para su vida cotidianas pa trabajar o para estudiar.

El gréfico de estos controles indica que en 139&endio ligeramente el uso
de la bicicleta, que fue incrementandose de fornog@rpsiva hasta el despegue del
2002.

Los técnicos interpretan que fue la habilitaci@h lidegorri de La Concha,
«que une el centro de la ciudad con la zona untagesy la playa», la principal razén
de éste.

La evolucion y la extension de la denominada caltle la bicicleta es otra de
las razones argumentadas para que este mediondpdrte sea cada vez mas utilizado.



Y es que si en el 2001 ya se incrementaron loglaEsmientos, la tendencia
fue a mas en el 2002 y el crecimiento es aun supeni el 2003, un 37,7% respecto al
afo anterior.

Existe un sector de la poblacién que demanda suagtuaciones en la red
viaria de la ciudad, o medidas complementarias cdag@osibilidad de aparcar
bicicletas en determinadas zonas de los estacienémsi subterraneos de la ciudad.

En estos momentos, se esta analizando en quéspeonoretos se permitiria
esta posibilidad.

Segun los técnicos que se ocupan del controligtreglel uso de la bicicleta,
Donostia esta lejos del nivel de utilizacion devie de otras ciudades europeas, pero
esta claro que la evolucion ascendente ira unldacanstruccion de las infraestructuras
gue fomenten su uso. Ampliar y potenciar la redidegorris es, por tanto, una pauta
fundamental. Habra mas, posiblemente en Gros, dem@dwecinan mejoras peatonales

y de aceras.

2. LA SITUACION MEDIOAMBIENTAL DE PASAIALDEA.

La situacion medioambiental de Pasaialdea estadmyada como una de las

gue se encuentra en peor situacion de todo Euskasdiprincipales causas de este
ambiente tan degradado, son:

> El ruido, creado especialmente por el trafico pwrto industrial que rodea
toda la Bahia de Pasaia

» La contaminacion atmosférica de la comarca, est&ack principalmente
por la Central térmica de Iberdrola, situada mugaelel casco urbano del
pueblo, y por el intenso trafico que circula patada zona.

> El exceso de basuras que se depositan en el verigel&an Marcos y por lo
cual se encuentra completamente lleno.

» En muchas ocasiones los vertidos son enviadogia e Molinao, que de
esta manera contaminan el agua del mar, sin dejdadb los vertidos
incontrolados de buques.

> No se puede pasar por alto el echo de que Pasai@aesomarca muy bien
comunicada con el exterior(el Topo, la RENFE, laibiaal-1,la autopista
A-8), pero ese hecho también tiene sus desvenfma®l excesivo nimero

de infraestructuras en un espacio muy reducido...



Por todo esto, este proyecto se basa en dar &olucila contaminacion
ambiental del lugar promoviendo el uso de la bat&cl A parte de lo mencionado
anteriormente, si este proyecto se llevase a caljmodria disminuir notablemente el
trafico, que es causante de tantas polémicas.

Ademas de la ayuda que proporciona al medio artghiehuso de la bicicleta
es aconsejable para realizar desplazamientos tledistancia, ya que se puede llegar a
ahorrar mucho tiempo en comparacion con el ritmdodecaminantes. Otra de las
mayores ventajas de este transporte, es que na panislemas con lo que a lugar de
aparcamiento se refiere. Es de mencionar, que dizjarun lado sus ventajas sobre el
medio ambiente, ayuda notablemente en la salud,qu& es un deporte muy
recomendado y apto para todas las edades.

Principalmente se consider6é como una gran ideeeal varias ramificaciones
del bidegorri comarcal que recorrerd la bahia deaiBa uniendo los diferentes
municipios. Asi las diferentes calles de los cualisiritos quedarian unidas con el
bidegorri principal y, ademas, se ampliaria el nedo de éste como ya esta sucediendo
en otros municipios de la comarca, como por ejerRgloteria.

Dentro del problema de la contaminacion medioantbiese pueden crear
varios grupos, como sola polucion del airey la contaminacion acustic&. estos dos
puntos, son los principales que con este proyeet@retenden disminuir, ya que
promoviendo el uso de la bicicleta, el trafico dismria en distancias cortas y junto con
ellos la cantidad de gases toxicos enviados ant@sdera. Sin olvidar el ruido que el
automovilismo origina, y que con el uso de la betec dentro de los diferentes distritos
disminuiria considerablemente.

Si se llega a cumplir este objetivo, se ayudatabiemente a la salud de la
poblacién y al medioambiente de la comarca.

En conclusién, con este trabajo se quiere conigieada poblacion en general
del ahorro energético y especialmente del uso raddede los automoéviles, y de
potenciar habitos de vida que tengan en considgradas consecuencias
medioambientales. Promoviendo el utilizar energiags limpias y menos
contaminantes.

Y finalmente, que este resultado sea acorde comaodelo de Desarrollo
Sostenible respetuoso en nuestro entorno. Asi dedpdograr una calidad de vida
acorde al siglo XXI en la comarca de Pasaialdea.



