La bicicleta forma ya parte inseparable del paisajg|ano de San Sebastian.
Poco a poco ha conseguido hacerse un hueco endadcy ha conseguido tener un
namero considerable de usuarios gracias a las @onds de los bidegorris y de la
topografia de la ciudad.

Cuando hace quince afios se propuso impulsar @étgdaintamiento de San
Sebastian una serie de acciones para fomentagiledmno un medio de transporte, muy
pocos creyeron en ello. Sin embargo, hoy la bitdods utilizada cotidianamente por un
namero considerable de donostiarras que la empearl dia a dia. Hoy en dia,
Donostia dispone de 25 kildbmetros de carriles bise quiere doblar esa cifra en tres
afnos.

La bicicleta se utiliza por una serie de motivesaiden colectivo, como la
contribucién a la calidad ambiental o el ahorrorgégco, pero sobre todo por su valor
practico como medio de transporte, ya que es cd@aesolver muchas necesidades de
desplazamiento de un modo eficaz y atractivo: gislaa comoda, barata y sana.

San Sebastian va hacia un modelo de movilidaggooizado por los medios
de transporte de mayores beneficios ambientalesciales, es decir, del peaton, la
bicicleta y el transporte colectivo.

La bicicleta se utiliza en San Sebastian ya quetapapidez, economia y
salud a los que la utilizan. Con velocidades med&ad2km/h, que triplican a las del
peaton, sin necesidad de esperar al transportetivoley con tiempos muy breves de
aparcamiento y acceso al destino, la bicicletanemedio de transporte muy eficaz para
distancias de hasta 6km, es decir, con ella seeprgaxbrrer Donostia de punta a punta
en menos de media hora.

Es también un medio de transporte accesible astaalma bicicleta urbana
equipada correctamente, cuesta menos de 400€.

La bicicleta es también salud para el usuario.ralgue los médicos y las
administraciones publicas insisten en las consetaen perjudiciales de la
sedentarizacion de nuestras vidas, la bici se edevien una opcidén saludable para
nuestros desplazamientos cotidianos.

El uso de la bicicleta también aporta mejoras paraolectividad, mas
bicicleta significa menor consumo energético, memmtaminacion atmosférica, menos
ruido, menos peligrosidad de las calles y menoma@sppublico ocupado por los

vehiculos.



Los residuos derivados de la combustion de lo®resto producidos durante
la fabricacion y circulacion de los vehiculos edi@mbién cuestionados cada vez mas
por motivos ambientales y sanitarios. Lo mismo gurlido y sus consecuencias para
calidad de vida y la salud de la poblacién, obggexiente de atencion, preocupacion y
control por parte de las administraciones publicas.

Por ese motivo, en la medida en que la bicicleiadp sustituir al motor en
nuestra ciudad, la convivencia, la salud, la cdlida vida, el clima y el planeta se veran

beneficiados.

1. LA EXPANSION DE LA BICICLETA EN DONOSTIA:

El incremento de usuarios de la bicicleta en Uittmos afos ha sido

extraordinario. Entre 1999 y 2005 se puede estiquer el numero de ciclistas se
multiplico por tres. Segun los conteos realizadmsgb Observatorio de la Bicicleta, el
grado de ocupacion de los aparcabicis municipaegeb50%, lo que significa que en
cada momento del dia hay mas de 1.800 ciclistaseamqio estas instalaciones.

La bicicleta es empleada cotidianamente por tgbode usuarios, con edades,
motivos de desplazamiento, vestimenta y condiab@as muy distintas.

Los primeros tramos de vias ciclistas y aparcalvioi tuvieron ni continuidad
ni resultados palpables. A primeros de los afiosmtehse construyd un primer tramo de
1,5km de bidegorri en el paseo de Los Fueros $98i, se inauguro en el Boulevard el

primer aparcamiento de bicicletas.

2. EL IMPULSO DESDE EL AYUNTAMIENTO DONOSTIARRA Y
LA CREACION DE KALAPIE:

A finales de los ochenta, confluyen dos elemegtase en el futuro de la

bicicleta. El primero es el inicio de la redaccdel Plan General de ordenacion Urbana,
aprobado en 1995, que por primera vez toma endeEnagion al peatén y a la bicicleta
en sus documentos y, en particular, establecedacidkm de una red de itinerarios
peatonales vy ciclistas. El segundo es la creadi®d9, de Kalapie, la organizacion de
usuarios de la bicicleta que desde entonces repegela conciencia critica ciudadana
en materia de movilidad.

En los primeros afios noventa se inicia un cambita golitica de movilidad

sin el cual seria impensable la incorporacion dedigleta a la ciudad.



Como desarrollo de esa nueva politica promoviadelda concejalia da
Movilidad se modifica la circulacion en el centrdbano y se establecen medidas
favorables al autobus. Pero quizas la actuacionliad@stiva entonces sea la creacion
del primer eje semipeatonal entre la plaza de Bilbal Boulevard, que facilita también
la circulacion de bicicletas y que constituye urdab primeros eslabones de la red de
itinerarios no motorizados.

También en los afios noventa se fueron creandamausmos de vias ciclistas
que, sin embargo, todavia no formaban un auténtitade ciudad, pues les faltaba la
continuidad y, sobre todo, la conexion entre eltf@eyg varios importantes focos de
atraccion de viajes en bici como la Universidad.

Faltaba una accion mas decidida y sistematicdayna cuerpo en 2000 con la
redaccion por parte del Ayuntamiento del plan dBiticleta, que incluye la propuesta
de una red de vias ciclistas y, también, de una dermedidas complementarias sin las
cuales no seria posible el cambio de cultura gpersiincorporar la bicicleta a la
movilidad urbana.

Se constata entonces que es necesario dar uncsalitativo en el apoyo al
ciclismo urbano y, en particular, que es impresbiedconstruir la red ciclista: la
conexiéon de la Concha a Ondarreta mediante latscisin de un carril de circulacion
motorizada por una via de bicicletas, objetivo déi@o por el Alcalde de la ciudad en
medio de una gran polémica.

La inauguracion de dicha via ciclista en julio2f®2 dio como resultado un
incremento espectacular del uso de bicicleta, adasmados problemas de congestion de

trafico motorizados vaticinados por algunos sestsoeiales.

3. LA NORMALIZACION:

La bicicleta entraba asi en la senda de la nora@bn, y, en particular, se

reafirmaba su encaje en la politica de movilidaalda&Cdecision y proyecto que afecta a
la movilidad y al espacio publico debe ser contejeah las necesidades de los ciclistas,
tal y como debe ocurrir con las necesidades dpdatones, el transporte colectivo o el
automavil privado.

Ese cambio de punto de vista, desde el traficovetdculos motorizados
privados hasta los desplazamientos de todos I@giosuwe la calle tuvo su tradicion en
la organizacion del propio Ayuntamiento de DoneS@a Sebastian que de tener una

Delegacion del “Trafico”, paso en 2000 a tener w@p&rtamento de Movilidad, capaz



de facilitar la incorporacion del peaton, la bietal y el transporte publico en la

planificacion y en el disefio y gestion cotidianedaks proyectos.

4. BIDEGORRI POR DENTRO:

Aunque en el habla coloquial se les llame “bidagbo “carriles-bici”, las

vias ciclistas no tienen un formato Unico, sino qesponden a las diferentes
necesidades y oportunidades de cada tramo deb viesano. Por ese motivo se han ido
encajando en estos afios de modo diverso tal y senpoiede observar en un recorrido
por nuestra ciudad en el que, ademas, se puedetistiatos tipos de intersecciones y
modos de gestionar el encuentro con los peatones s vehiculos motorizados.

Utilizar la bicicleta exige lugares comodos y segupara aparcar. Se debe,
para ello, instalar modelos de aparcabicis quedaptan a los lugares y circunstancias
en los que se sitlan teniendo en cuenta, por ejeraphimero previsible de usuarios,
la duracion de su estancia, el tipo de bicicleta ga va a amarrar, la “vigilancia”
generada por el paso de personas en sus proximjdgde

De los 3.500 aparcabicis que tiene instaladosaeriudad en 2005, los mas
habituales son los denominados “universal” o de itwWertida, pero también se estan
empleando otros modelos disefiados ex profeso pamadda como el “Epsilon” que,

ademas de su utilidad para amarrar bicicletass sievbolardo o proteccion de acera.

5. OTRAS MEDIDAS DE APOYO A LA BICICLETA:

En 2005 arrancaron varias iniciativas pionerasontgmtes para el futuro de la

bicicleta. La primera es la creacion del Observatde la Bicicleta , un instrumento
para conocer los obstaculos y los avances en @alatiuso de la bicicleta en la ciudad.
El Observatorio, resultado de la colaboracion efdr@sociacion de usuarios de la
bicicleta Kalapie y el Ayuntamiento, es el primecceado en el Estado Espafiol y tiene
como obijetivos la canalizacion y gestion de lagagug sugerencias de los usuarios, el
andlisis de la evolucién de la movilidad ciclistdayvigilancia del cumplimiento del
plan de la Bicicleta de Donostia.

La segunda es la experimentacion del acceso dudiatetas en dos lineas de
autobuses de la Compaifiia del Tranvia municipatooabinacion de la bicicleta con el
transporte colectivo es un elemento fundamentdadwolitica de promocién de este

vehiculo, permitiendo una alianza de intereses qmioosa para todos. Los ciclistas



multiplican el radio de accion de sus desplazamgentlas operadoras del transporte
publico amplian su clientela.

La combinacion de la bicicleta y el ferrocarrérte ya una larga trayectoria,
tanto con la creacion de aparcabicis en las est@€icomo en su transporte. En las
lineas de Euskotren es posible transportar biaglgtatis en todos sus servicios y en
los de cercanias de RENFE también gratuitamente di@jtas condiciones de horario.
La novedad en 2005 fue el inicio del transportbidiletas en las lineas de autobus del
bario de Altza, en horario restringido para eviias periodos de aglomeracion, y
siguiendo diversas normas de uso que obligan daatacicleta y dar prioridad a sillas
de rueda y carritos infantiles. El usuario debeapagn billete adicional por este
transporte. Esta opcion se ha ampliado en 200diada de Errondo y a la que va del
Antiguo a Hospitales. Se esta también trabajandaoreprototipo para el transporte
exterior de las bicicletas en la parte traserag@litobuses.

6. UNA NUEVA CULTURA DE LA MOVILIDAD:

La incorporacion de la bicicleta a la movilidad Dienostia-San Sebastian no

esta exenta de fricciones y conflictos con losrdifees usuarios de las vias. Por ese
motivo, es imprescindible generar una nueva cultleda movilidad que acoja a los
ciclistas y que propicie un uso respetuoso de & paire medio de transporte.

En particular, es importante el entendimientospeto mutuo entre peatones y
ciclistas en aquellos espacios que comparten. Btopees el fundamento de la
movilidad y debe tener la prioridad en las aceraspacios de coexistencia con otros
medios de transporte.

La bicicleta es un vehiculo y, por tanto, tieneedbo a la circulacion por las
calzadas de las vias urbanas,; no puede existin@a calle una via ciclista segregada
del trafico y, por tanto, los ciclistas deben apegna vivir en el trafico. Pero la
convivencia de los ciclistas con los vehiculos mpéalos exige también un cambio en
la mentalidad de los conductores, los cuales debemmodar su velocidad y
comportamiento a las normas de trafico y al respéés bicicletas.

El Ayuntamiento de Donostia-San Sebatian preteéahien contribuir a esa
nueva cultura de la movilidad con diversas medielase las que se encuentra la
aprobacion en 2005 de la Ordenanza de CirculacgdRehtones y Vehiculos, la cual
establece unas nuevas reglas de juego en reldci&o ae las vias por parte de todos,

incluidos los ciclistas.



El impulso de la bicicleta como medio de transpaucial y ambientalmente
apropiado exige seguir aplicando nuevas medidaspdgo en todo tipo de ambitos y
situaciones. Se esta estudiando, por ejemplo,piaimtacion de un sistema de préstamo
de bicicletas para reforzar las posibilidades de @artos usuarios no cotidianos como
los visitantes de otros puntos de Guipuzcoa ounstas puedan emplear la bicicleta en
sus recorridos por la ciudad.

También se esta desarrollando una politica de geaim de la bicicleta en el
seno de la propia administracién municipal. Ya texim brigada de la guardia urbana
gue emplea la bicicleta para sus tareas de ayudalgncia en la calle, pero se trata en
el futuro de facilitar el acceso de los trabajadoga bici a sus puestos de trabajo v,
también, de suministrarles bicicletas en caso @erspecesiten realizar tareas laborales
en otras dependencias o en el exterior de losasmtunicipales. En el futuro esta
previsto el desarrollo completo de la red de viafistas prevista en el Plan de la
Bicicleta, pero también hay en marcha otras actnasi derivadas de proyectos que no
estaban ideados en el periodo de elaboracion de &lan. Destaca, en ese sentido, las
actuaciones enmarcadas en el plan de la Red deCWilistas de Guipuzcoa, en el que
se incluyen una serie de itinerarios de conexidreddonostia y el resto del Territorio
Historico, de los cuales algunos ya estan en marcha

Estas vias supramunicipales tienen la virtud dardizar el uso de la bicicleta
en cada uno de los municipios que atraviesan, Brofli@- San Sebastian la red foral
permitira que algunos barrios de la periferia ugban s6lo se conecten mejor con el
centro urbano, sino que incrementen su accesibilaielista a barrios colindantes de
otros municipios.

En conclusién, en los préximos afios es previgijple siga aumentando el
namero de usuarios de la bicicleta en Donostia-Sabastian, consolidandose una
nueva cultura de la movilidad en la que este meédidransporte cumplira un papel

relevante.



