Cualquier sustancia o forma de energia producidapser humano puede ser

considerado como un contaminante.

La contaminacion atmosférica se puede definir caustancias o formas de

energias que alteran la calidad del aire, estaémplesgos, dafios y molestias graves en

las personas, ecosistemas y bienes.

Hay dos clases de emisiones de sustancias ahattgales, (debidas a procesos

bioldgicos y geoldgicos, volcanes, incendios falest..) y los antropogénicos cuyos

focos son las industrias los vehiculos y transporte

La principal fuente de contaminantes que vierteset humano son los

combustibles fésiles. Otra fuente importante esitibzacion de productos quimicos

para las diferentes fabricaciones.

La contaminacion atmosférica tiene los siguientestes:

¢

* & & o

Efectos sobre la salud de los seres humanos. Afegtdos sistemas
respiratorios y circulatorios.

Efectos sobre la vegetacion: pérdidas de coseclasnento de
enfermedades, etc.

Efectos sobre los ganados que acaban afectanddaritanos.

Efectos sobre los materiales: corrosion, mayoresiaci etc.

Efecto sobre la visibilidad, debido a la absorgidispersion de la luz solar.
Lluvia acida, debido a las grandes cantidades aoéxle nitrégeno y azufre
gue se emiten a la atmdésfera y que al juntarse gsiges con la lluvia y las
gotas se forma la lluvia acida.

Disminucion de la capa de ozono, que es un filkréod rayos ultravioleta.
Efecto invernadero. EI aumento del nivel de dioxdi® carbono en la
atmosfera retiene los rayos infrarrojos que enatdidrra provocando un
calentamiento de ésta, que a su vez trae una pétditielo en los polos y la
elevacion del mar.

Cambio climético. La temperatura media de la brasg® mantiene a causa
del equilibrio entre la energia incidente y la déhait Las emisiones de los
gases de la atmodsfera provoca que ese equilibriorspa y se produzcan
cambios climaticos. La solucion mas sencilla abpgma es la disminucién

de emisiones de estos gases a la atmaosfera.

Los principales contaminantes del aire son losisiges:
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¢ Oxidos de azufre. Los compuestos mas relevantes,ebalioxido y el
trioxido de azufre. Una vez en la atmOsfera seakaar al contactar con las
gotas de agua de las nubes. Los efectos en lasnpsrson dafios en la via
respiratoria, corrosion en los materiales y provetanfriamiento de la
troposfera a escalas regionales.

¢ Oxidos de nitrégeno. Los principales contaminastesel 6xido nitrico y el
diéxido de nitrogeno. Se producen durante las caetitnes a partir del
nitrégeno presente en los combustibles.

¢ Oxidos de carbono. El contaminante mas dafiinolparseres humanos es el
monoxido de carbono, este proviene de la combusti@ompleta del
carbon. Las principales fuentes de emisién de gate son automoviles,
calefacciones, etc. EI CO penetra por la via ragpia produciendo
hipoxia, disminucion de oxigeno y se reduce elsppante de oxigeno a las
células, también puede sufrir efectos sobre ladsali@ctos cardiovasculares,
neurolégicos peritonales o retrasos en el de$arrpbsnatal. (Ver
CUADRO 1).

MODO DE ESTIMACIONES DE
TRANSPORTE EMISIONES DE CQ
TRANSPORTE DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS PASAJEROS (g/pasajero-km
Coche 133-200
Autobus 35-62
Tren 39-78
Transporte aéreo 160-465
TRANSPORTE DE TRANSPORTE DE
MERCANCIAS MERCANCIAS (g/tonelada-km
Camion 207-270
Tren 39-48
Vias fluviales 40-66
Transporte aéreo 1.160-2.150

CUADRO 1. Emisiones de CO

¢ Otro contaminante importante es el dioxido de aambds imprescindible

para la vida, pero en mucha cantidad es peligroso.
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¢ Otros contaminantes importantes son el acido dadd, ozono,
hidrocarburos y particulas en suspension.

Hasta el momento se han llevado a cabo dos medidas:

1. Los edificios nuevos deberan aprobar un coptcd regular sus emisiones.

2. La comision ha presentado un método que coreiséstablecer limites a las
emisiones de las siguientes sustancias: dioxidazdée, NQ, amoniaco y
compuestos organicos volatiles. Cuatro paises Bsphdlia, Grecia y
Portugal se opusieron a la medida. (GRAFICO 1).
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GRAFICO 1. Emisiones per céapita de G H,, N,O de los
distintos paises de la Union Europea.

El crecimiento industrial y urbano ha hecho que dastidades de productos
descargados aumenten.

Los contaminantes atmosféricos se pueden claséitaos grupos:

¢ Particulas sdlidas y liquidas.

¢ Gases y vapores.

Hay varios procesos de depuracion de particulas:

¢ Separacion por gravedad. Al entrar una corrientgagecontaminado en una
camara de velocidad disminuye, y las particulasaygor tamafio caen.

¢ Separadores ciclonicos. Estos aparatos se basah leecho de que una
corriente gaseosa que circula en una espiral ditg@groduzca una fuerza
centrifuga sobre las particulas haciendo que s&anugacia el exterior de la
corriente, hasta las paredes donde al chocar pierdmcidad y caen al

fondo donde son recogidas.
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¢

Separadores humedos. Se realizan estos aparatésnteeld inyeccion en
camaras de pulverizacion, de un liquido que cirenlaontra de los gases. El
contacto hace que las particulas contaminantesasesstradas recogiéndose
en la parte inferior.

Precipitadores electrostaticos. Este sistema se& éal hecho de que las
particulas en movimiento se cargan electrostatintgrsgiendo atraidas hacia
la zona con carga de signo opuesto donde se recogen

Separacion por filtros de tejido. Consiste en ugrgesde bolsas cilindricas
configuradas por una malla de alambres. La cogielet gas contaminado
atraviesa la bolsa de fuera hacia dentro quedasdpdrticulas atrapados en
el filtro.

Hay unos ciertos equipos de eliminacion de gasesqgn los siguientes:

¢

Separadores por absorcion. Se juntan los gasde<diquidos de modo que
reaccionen gquimicamente.

Separadores de adsorcion. Son columnas con soétjidesretienen los
contaminantes de las corrientes gaseosas.

Sistema de combustidén. Se pueden eliminar los gaakas temperaturas.
Sistema de reduccion catalitica. Es un reactor @ dnterior esti el
catalizador por donde van los gases contaminaddsados. La reaccion que

ocurre destruye los gases.

Los catalizadores con mejores resultados han siplateno y el paladio.

El proceso de crecimiento urbano y demogréaficadidd un notable incremento

de sustancias contaminantes emitidas a la atnadsfer

La calidad del aire de una ciudad viene dado porokimen de emision de

contaminantes y el tipo de éstos, la estructuraosoondémica y urbanistica y las

condiciones meteoroldgicas. Las medidas que sespustbptar son:

¢

¢

Mejora de los rendimientos de instalaciones de cwmtidn industrial y de
los rendimientos energéticos de las calderas yac@ienes.

Procesos industriales. Adopciéon de medidas com&sten los focos
emisores.

Adopcion de nuevas tecnologias menos contaminantes.

En una sociedad industrializada y urbana como esdaa la contaminacion

atmosférica afecta de manera especifica a divensdgos de poblacion. El sitio mas
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afectado ha sido la zona Baja Nervion-lbaizabak e la primera zona espafiola
decretada como zona de atmdsfera contaminada.ooaarcas de Donostialdea y Deba
Garaia también estan afectadas por la contaminatndosférica.

La calidad del aire dentro del territorio vascovagable, debido a la ubicacion
de los centros productores de contaminantes, ateamologia y al relieve.

En al C.AP.V las fuentes de los contaminantes ls@n siguientes: SO
industria; 6xidos de nitrogeno; trafico; amoniaad sector primario; los compuestos
organicos volatiles; el transporte; los disolventedos procesos naturales. (Ver
GRAFICO 2)
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GRAFICO 2. Emisiones totales de la CAPV de dioxido de carbametano
y 6xido nitroso.

La inmision de un contaminante es el resultadoodeprocesos quimicos y
fisicos que tienen lugar en la atmdésfera. A pesatadtendencia a la baja de estos
niveles en los valores medios anuales, las meddasextremas no han variado con el
tiempo.

En Euskadi uno de los contaminantes que mas sedcuido es el plomo,
gracias a los combustibles que tienen menos calttess el plomo. En Bilbao destaca
la disminucion de la concentracion de dioxido defrezy humos en los ultimos afios.
En los ultimos afios, también, se han reducido islas de S@y particulas pero han
aumentado los de NQdebido al aumento de trafico en la C.A.P.V.

El ruido se puede definir como un sonido molestintempestivo que puede
producir efectos fisioldgicos y psicoldgicos en peasona o colectividad.

Cualquier actividad fisica crea ruido por lo quefientes son mdltiples. En una

ciudad los mas comunes son: el ruido de las coasenes, mercados, bares, etc.; el
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ruido producido por los vehiculos; las infraestuuas de los transportes; la industria,;
etc. También son fuentes de ruido la refrigeraciinferrocarril también es un ruido

que afecta a algunas zonas urbanas. QUEADRO 2).

FOCOS DE RUIDO AMBIENTAL

Carreteras
TRANSPORTE Ferrocarriles
Aeropuertos

Plantas industriales
Maquinas
Trafico
Talleres
Zonas de ocio nocturno
Obras
Aparcamienta

Deporte/ocio vehiculos de motor: karts
motos, motos de agua, ultraligeros, etg.
OTROS Atracciones festivas
Parques edlicos
Zonas comerciales

CUADRO 2. Focos de ruido ambiental.

INDUSTRIA

MEDIO
URBANO

Aunque los tipos de ruido son muy variados se puelisificar en 4 grupos:
¢ Ruido de impacto. Es de corta duracion pero conivel de presion sonora
gue aumenta rapidamente. Lo producen los coches.
¢ Ruido de impulso. Es de corta duracion pero conivel de presién sonora
muy alta. Se produce por cambios bruscos en laidpresafionazos,
explosiones...
¢ Ruido continuo. El espectro de frecuencia no vesiael tiempo al igual que
los niveles de presidn acustica. No es comun easzorbanas.
¢ Ruido intermitente. Es el ruido cuyos niveles desmm y espectro de
frecuencia varian entre unos limites muy estreclitss.comdn en las
industrias.
El ruido produce graves efectos tanto en los husiaomo en sus actividades.
Los humanos pueden perder la capacidad auditiga sxponen de una forma
prolongada a niveles de ruido elevados. El daficathu depende de la cantidad de
energia sonora que recibe el individuo diariamerE&isten otras alteraciones
producidas por el ruido que afectan al oido como ebtaponamiento del canal

auditivo, ruptura de la membrana timpanica ystiti
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El ruido también produce problemas en el sistema&rovegetativo como la

elevacion de la presion arterial, aceleracién delor cardiaco, etc. También puede

acarrear trastornos mentales. (\G&ADRO 3).

EFECTOS NATURALEZA DE LOS | IMPRESION | NIVEL LUGARES QEUSE.I_OQRESENTAN
RUIDOS SUBJETIVA dBA NIVELES

1. Tracas de artificio Dolor/Sordera 130

e sieodd W00 | g | P e eropueros.
SORDERA | obras insoportable Talleres extremadamente ruidosg

4.Bocina de coche a 10 m. Dolorosog 11

5. Motos sin silenciador Ruido muy 100 Disc-jocke_y. Discotecas.

6. Grito a 3 m. Denoso 90 Interior pub

7. Nifios jugando 80 Talleres normales

8. Extractor de humos a 1 m. Ambiente 70 Sala con TV. Oficinas

DISCONFORT |9. Lavadora soportable 60 mecanogréficas. Grandes superfig

10. Despertador 50 Tréfico urbano bajo.

11. Ronquidos Apartamento ruidoso

12. Roce ropa Ruido normal 40 Parques y jardines.

13. Mascar chicle Biblioteca.
GRADO DE | 14. Frigorificoa 1 m. 30 Aulas escolares.
CONFORT 15. Reloj pulsera 20 . L

16. Vuelos de un mosquito @ Silencio Estudio grabaplqn

om. 10 Laboratorio acustica

CUADRO 3. Efectos provocados por el ruido ambiental.

En lo que respecta a las actividades humanasidb puede conllevar la

perturbacion del suefio. Las consecuencias depedeletipo y el nivel del ruido

alcanzado.

Las alteraciones del suefio aumentan por encimas80-40 decibelios. Las

personas mayores son las mas afectadas. El eféstgraducido a largo plazo es el

aumento y la aceleracion de episodios cardiovassila

Cualquier agente que disminuya la capacidad de omaion entre individuos

se considera molesto. El ruido de fondo hace quikebka elevar el umbral de audicion,

para compensar esto se debe elevar el nivel de voz.

El ruido puede disminuir la atencidbn que se prestarealizar una tarea

especifica. En los nifios disminuye el aprendizajaescritura y en la lectura.

El ruido es la molestia mas frecuente citada popdalacion. Los efectos

psicolégicos son fatiga, irritabilidad y nerviosism

La solucién al control de ruido se puede establendios siguientes apartados:

»

ies

planteamiento, emision, propagacion e inmisionpiiihero es un pilar basico para el

control del ruido ambiental. El actuar en la ennisé$ preferente, ya que se actia en la
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generaciéon del problema. La actuacion en la prapagalel ruido consiste en colocar

obstaculos en la propagacion del ruido, por dltim@roteccion en la inmisién es la

menos eficaz, ya que consiste en el aumento delnraento de las fachadas de los

edificios afectados.

Las medidas de reduccion del ruido son las sigesent

¢

Medidas de ingenieria. Planificacion del uso dedlgureduccion de las
emisiones por modificacion de la fuente, medidasa pdstaculizar el paso
del ruido, medidas para proteger a oyentes invatio#, reduccion del ruido
de los neumaticos y desarrollo de capas de rodasturearretera de bajo
nivel de ruido, nueva tecnologia de motores, esqaeaia gestion de tréafico.
Medidas legales. Definir los limites diurnos y nwobs, regulacion de las
zonas de ruido, control de las emisiones de rumldaefuente para los
vehiculos, especificaciones legales de las emisianéximas de ruido,
limites de velocidad y aplicacién rapida y eficeerde las regulaciones
existentes.

Educacion e informacion. Mejora del control de au&h las areas urbanas,
aumento del nimero de expertos cualificados emyudmienzo de una
adecuada de investigacion y desarrollo, influirreadd comportamiento para
evitar la generacion del ruido.

Las medidas correctoras son las siguientes: inE@mwidn en la fuente
sonora, aislamiento del medio transmisor y protecaile los posibles
receptores.

El ruido producido por la circulacion esta ligadoncla densidad de la
poblacion. Para corregir este ruido la mayoria de paises poseen
reglamentos que limitan los niveles sonoros. hatéicion de la velocidad
es la medida mas usada. Una buena planificacidanistica puede ser
reducir los niveles sonoros de los receptores.

El ruido procedente de los aviones afecta a muctea®s personas aunque
sus efectos pueden ser muy extensos. Para congisilartipo de ruido se
construyen edificios con aislamientos acusticos. hadidas tomadas son el
desarrollo de motores mas silenciosos y utilizaevas materias y

concepciones técnicas.
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Los nudcleos urbanos de Euskadi son bastante riddbss agentes causantes

del ruido son el trafico rodado y la actividad isttial. El trafico aéreo influye en este

problema.

Los niveles de periodos diurnos no superan losestbdlios. El ruido urbano y

el tréfico estan estrechamente relacionados.

La situacion del Pais Vasco no es diferente a laasto del estado tiene sus

ventajas y sus desventajas:

Ventajas: En la C.A.P.V. se han realizado un pdejerelevado de estudios

serios e interesantes sobre el control de ruido.

Desventajas: Es una de las Comunidades Auténonmagogavia no tiene un

decreto en contra del ruido.

En la C.A.P.V. cada vez son mas numerosas lassjdejasido a los focos del

ruido.

Las situaciones mas desfavorables se deben al deitiéfico en los principales

cascos urbanos y en las zonas préoximas a las imawds carreteras. Se observa también

que el ferrocarril no constituye un foco de proldefverCUADRO 4).

CONTAMINACION | CONTAMINACION SUELOS Y SALUD Y

ATMOSFERICA AGUA BOSQUES SEGURIDAD
racen do e,
PERMANENTE b paisaj

y habitats

IMPACTO . . . . .
OPERACIONAL Emisiones de gases Vertidos Lluvidac Accidentes y ruidg
:T\/IIIESA((B:('I?OD(EPOR Vertido sustancias | Vertidos sustancias | Vertido sustancias Fugas toxicas.
MERCANCIAS) peligrosas peligrosas peligrosas Incendios Incendios.

CUADRO 4. Tipos de impactos.

La contaminacion ambiental por vibracion es memtesvante que la del ruido.

Esta contaminacién se relaciona con algunas indsstr

El transporte publico en las capitales habla mut#mivel de calidad de vida.

Si se utilizase mas el transporte publico, loscamsse reducirian al igual que la

contaminacion acustica y atmosférica.

Las consecuencias del transporte son numerosas:
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¢ Unas 80.000 personas de la Union Europea mueremsecuencia de la
contaminacion producida por el coche. Una granepdet la gente padece
asma bronquial.

¢ Los restos de los coches generan muchos residumgjayhay mas coches

para reciclar. Las baterias, aceites, filtros ynmgicos son dificiles de
eliminar.

¢ Laventa de los coches diesel se disparan. Estbes@miten a la atmdsfera

mayor cantidad de diéxidos de azufre y particutasuspension.

¢ El efecto invernadero. La combustion de los cochas, expulsa CHes la

principal causa del efecto invernadero.

¢ La lluvia acida también proviene de la contaminacite los coches. Los

motores de explosion emiten residuos de azufrérgg@no que al entrar en
contacto en la atmésfera se transforma en acidoriea la tierra mediante
la lluvia dafiando la faunay la flora.

¢ La ocupacion del suelo fértil para la infraestrugtde transporte es otra

consecuencia.

¢ El consumo de recursos energéticos para el usordbustibles.

¢ El abandono de los coches viejos. Se abandonanesocbn residuos

contaminantes en su interior como bateria, filtrpastillas de frenos,
catalizadores, depésito de combustibles, liquidn&ehos, anticongelantes,
aceites y aire de acondicionados del refrigerafies.CUADRO 5).

La solucion que erradicase por completo la contaonim producida por el
trafico es muy dificil de encontrar. No obstantey hena serie de soluciones que
disminuirian este tipo de contaminacion.

¢ EIl coche eléctrico. Ya se han presentado los pasngarototipos, son

exactamente igual que los de gasolina, no emiteasgixicos y son mas
silenciosos. El inconveniente es que su precione85% mas caro que los
convencionales.

¢ Otro coche el que se mueva por satélite es ottisol. Debera andar por

carriles especificos, y tendria dos motores umitéry otro eléctrico. Estos
coches utilizarian energias alternativas y condamita mitad de lo que

consume un coche convencional.
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¢ Usar el transporte publico es otra solucion. Phgal@s gobiernos deberian
promover sistemas de transportes econdmicos, téacitecnologias de
transporte seguros y eficientes, reforzar el asatle informacion sobre la
relacion entre el medio de transporte, evaluar gmpver politicas que
incluyan medidas para fomentar el uso de modogatesporte, desarrollar
mecanismos de integracion de la planificacion delgporte.

¢ El uso de biocombustibles liquidos. Si se redugaslo del carbon, petrdleo

y gas natural, solo se lograra mantener el nivelggico actual mediante la
utilizacion de energias alternativas. Uno de estasgias renovables son los
biocombustibles.

¢ Otro combustible alternativo es el hielo y una adpodria ser

peatonalizar los nucleos de la ciudad.

¢ En la C.AP.V. hay una red de carreteras de 9K3Pdnetros y una red

ferroviaria de 583 kildmetros. Los turismos reprnéae el 76% y dentro de
ellos el 81% utiliza gasolina como combustible.

El transporte maritimo esta centrada en los pudddilbao y Pasajes.

El trafico aéreo se realiza en los aeropuertosaielia (Bizkaia), Hondarribia
(Guipuzcoa), y Foronda (Alava).

El Pais Vasco sufre un problema de hipermotorira@an y todo Vitoria y San
Sebastian, estdn avanzando hacia unas ciudadedabasa el transporte publico,
ademas, San Sebastian esta peatonalizando unaeseades lo que hace que el coche
se use menos en la ciudad, también ha creado dii fgidegorris o carriles bici.

Dentro del Pais Vasco se va a fabricar una motctriglé, que se llamara la
ekomoto y que constara de un motor de corrientéiraeny de baterias de cadmio-
niquel.

Tras unos encuestas realizadas en Pasai Antxa keghdo a la conclusion de
que el transporte mas utilizado por la poblaciorelesen o incluso ir andando. Las
personas de media edad usan el coche y las persmmases el tren o el bus. La
mayoria de las personas no sufre problemas dedrafi

Las soluciones mas factibles para solucionar eblpnoa del trafico son la
eliminacion del peaje de la Autopista A-8, ampliecdel nimero de carriles o construir

una variante.
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COMPORTAMIENTOS
AMBIENTALES

TRANSPORTE POR CARRETERA

AIRE

Combustion de productos del petrolep emisiones de NQ CO, CQ, COVs, particulas> impactos ambientaleg
locales a globales, efectos sobre la salud.

Emisiones de NQy COVs=> o0zono troposférico.

Uso y liberaciéon de combustible y aditivasemision de plomo y COVs (p.ej: benceno).
Transporte por carreteta ruido y contaminacion del aire (y victimas humanas

AGUA

Escorrentia procedente de la superficie de lagtesias que contiene aceite, sales y disolvententaminacion d
aguas superficiales y subterraneas.

Emisiones de NQy SQ = acidificacion.

Carreteras> modificacion de los sistemas hidrolégicos.

SUELO

Construccion de carreteras pérdida de suelo para infraestructuras y estasidaeservicio=> presion y fragmentacid
de los recursos del suelo.

Transporte de sustancias peligrasasiesgo de accidentes contaminacion del suelo y victimas humanas.
Vehiculos para desguace, aceite, baterias y nezosatsados> problemas de eliminacion.

NATURALEZA'Y VIDA
SALVAJE/PAISAJES

Extraccion de materiales para la construccion detsaas y construccion de carreteraslegradacion del paisaje.
Infraestructura= corte y fragmentacion de los habitats, posibleashsdo para la migracion de la vida salvaje.

TRANSPORTE POR FERROCARRIL

Generacion de energia eléctrica para el funciomamige trenes eléctrices emisiones al aire.
Trenes diesek emisiones al aire.
Trenes de vapor (con carb6n como combustibl@misiones al aire.

AGUA

Vias férreas> modificacion de sistemas hidrolégicos.

SUELO

Transporte de sustancias peligrosasiesgo de accidentes.

NATURALEZA Y VIDA
SALVAJE/PAISAJES

Abandono de instalaciones obsoletaglegradacion del paisaje.
Infraestructuras del ferrocaredb posible obstaculo para la migracion de la vidasgal

TRANSPORTE POR EL AGUA (MARITIMO Y EN AGUAS INTERIORES)

AIRE

Actividades portuarias concentradasemisiones al aire.
Mares interiores y rutas de trafico deascemisiones al aire.
Carga de combustible- emisiones al aire (COVs)

AGUA

Descarga de agua de lastre desde los bascosntaminacion del agua.

Derrames al mar accidentales y operacionales {ienhlp aceite}> contaminacion del agua.
Desaglies y residuos de los barepsontaminacion del agua.

Pinturas antivegetativas contaminacion del agua.

Transporte de sustancias peligrosasiesgo de accidentes potenciales

SUELO

Eliminacion de material de dragas procedente @ematruccion de canales y obras de dragadoroblema de vertid
de residuos.

NATURALEZA'Y VIDA

Construccion de amarres para los barcos y caaal@spactos sobre el paisaje.
Abandono de terminales impactos sobre el paisaje.

SALVAJE/PAISAJES o o o
Canalizacion de rios> impactos sobre el paisaje.
TRANSPORTE AEREOQ
Aviones= emisiones de NQy CO; (elevadas emisiones especialmente durante el gigspel rodaje sobre las pistal
AIRE el aterrizajg): niebla a nivg} de suelo y lluvia épidg. _ ' )
Contribucion a la destruccion del ozono estratasiér calentamiento global a niveles més altos.
Tréfico por carretera asociado a los aeropuesi@aimento de emisiones.
AGUA Escorrentia desde los aeropuertos que contiente gcanticongelante> contaminacion del agua.
Construccion de aeropuertes modificaciéon de sistemas hidrolégicos.
SUELO Construccion de aeropuertes presion sobre recursos del suelo.
TR Ezn Y iDA | e e 0" P
SALVAJE/PAISAJES L . - . o
Construccion de aeropuertesinterrupcion de areas ecoldgicas
DISTRIBUCION POR TUBERIAS
AIRE Emisiones al aire (CHl= calentamiento global
AGUA Fugas de aceite> potencial contaminacion del agua.
SUELO
g‘ﬁz\lﬁiﬁ‘/gif‘sx JVEEA Posible barrera para la migracion de la vida salsage encuentran sobre el suelo (no enterradas)

=]

D

5y

CUADRO 5. Impactos de los diferentes transportes, en laRC\A.
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Las personas que utilizan el coche suelen teneblggmas para aparcar y
proponen construir un parque subterraneo.

El ruido producido por el trafico es molesto sef@iapinion de los encuestados.

Respecto al carril bici a la mayoria le parece lpero aseguran que no lo
utilizarian.

Los ciudadanos comentan que ellos no hacen nadsopaionar los problemas
que sufren, pero también coinciden en que desdgeljogrtamentos correspondientes se
hace bien poco.

También se realizdé una encuesta a la poblaciéra @@rarca y estas son las
conclusiones que hemos sacado:

¢ Los transportes mas utilizados son el coche sealdque segun la poblacién

son los mas comodos y los que mejor responden resesidades.

¢ La gente esta de acuerdo en que el coche es alantsninante y el tren el

menos contaminante. De la gente que tiene problemadsafico la mayoria
los tiene con poca frecuencia.

¢ A una gran parte de los encuestados les molestadel producido por el

trafico, y no les parece positivo pagar un impuestoaparcar.

¢ La gente opina que la gasolina sin plomo es la mi@otaminante. (Ver

ANEXO 2).

El pueblo de Pasajes tiene una zona en la quadel es muy grande pues las
viviendas estan colocadas a menos de 3 metros NellaTiene otras zonas bastante
ruidosas, las zonas mas cercanas a la N-1 y algatlas muy transitadas del pueblo, y
por ultimo tiene varias zonas que son muy trangudamo pueden ser las calles
peatonalizadas, y los extremos mas alejados dellaDéstacar que el Topo hace un
ruido bastante grande y molesto al pasar por ¢étacdel pueblo. (VeANEXO 4).

El transito de coches y vehiculos que tiene la &sImuy alto. En 5 minutos
llegan a pasar 163 vehiculos y en una hora pudelgar la pasar hasta 1601 vehiculos.
Destacar la diferencia que hay entre los cochepamns por 1 6 2 personas o los
ocupados por mas de 2, esto quiere decir que a@rmpyfovechamiento del espacio
traeria que hubiese menos contaminacion acustatmgsférica al igual que disminuiria
el trafico. (VerCUADROS 6y 7).
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TRANSPORTE MEDIA
Coche (1-2 per.) 1601,4
Coche (3-... per.) 86,7
Autobus (vacio) 27
Autobus (lleno) 12,9
Moto 57
Bicicleta 6,3
Camiones pequefios 100,2
Camiones grandes 37,2
Especiales (taxi...) 30,09

CUADRO 6.Trafico en Pasaia (direccion Irun), vehiculos/hora

TRANSPORTE MEDIA
Coche (1-2 per.) 1314
Coche (3-... per.) 84,6
Autobus (vacio) 15,48
Autobus (lleno) 3,24
Moto 55,68
Bicicleta 1,68
Camiones pequefios | 116.64
Camiones grandes 39,36
Especiales (taxi...) 38,6

CUADRO 7. Tréfico en Pasaia (direccion San Sebastian) vesdthdra.

Entre las soluciones al problema de la N-1 se di&® siguientes:

¢ La eliminacion del peaje para acceder a la autpisd.

¢ Construir un 3 carril en la autopista A-8.

¢ Construir un cinturén que desviaria el traficoal®t1.

¢ Soterrar la carretera aislando a los pasaitarrasutkd y la contaminacion

atmosférica que existe.

¢ Concienciar a la gente de que el buen aprovechémnigel espacio del

coche, entre otras cosas, ayudaria mucho a relduciontaminacion y el
trafico en Pasajes.

¢ Plantacion de arboles en la N-1 que sirvan de parmtaruido.

Por otra parte también se realizé un estudio guelanalizabamos el nimero de
particulas que habia en el aire de Pasajes, swiweeh la N-1. Los resultados dieron a
conocer que en Pasajes Antxo, hay una elevadaléasantaminacion atmosférica, lo
gue supone un peligro para los vecinos del distiifonde mas particulas se han
encontrado ha sido en la estacion de R.E.N.F.E.egtée pegada a la N-1 con 32,1
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particulas/mr y en el lugar que menos particulas habia erausma&ista con 26,1
particulas/mrh

La Diputacion Foral de Guipuzcoa ha hecho unasigomes para lo que
pretende hacer en pos de solucionar el problenfdadajes y la N-1. Para el 2002 se
pretende construir un tercer carril en la A-8, &um tramo. En el afio 2008 desean
construir el 2° Cinturén de san Sebastian, cajuse reducirian los carriles de la N-1
de cuatro a dos. (V&NEXO 8).

El Gobierno Vasco, como no tiene una norma en éasgufijen niveles de ruido,
elige los criterios de la O.M.S. para dar unos neeldimites con referencia al impacto
del ruido. Estos criterios los utiliza el departatoede vivienda a la hora de construir
las casas. (VECUADRO 8).

TIPO DE AMBIENTE PERIODO NIVEL SONORO
-Laboral 8 horas 75 dB
-Doméstico, aula - 45 dB
-Dormitorio Noche 35dB
-Exterior diurno Dia 55 dB
-Exterior nocturno Noche 45 dB

CUADRO 8. Valores recomendados por la OMS.

En el Pais Vasco hay muchos tramos de carretedaseque los decibelios
oscilan entre 70-75 y hay unos pocos que oscilae & 75-80 decibelios.

Tras una entrevista concedida por Ifiaki Bafiaresdeale la Diputacién, este
dijo que la principal causa de contaminaciéon atérisd, en Euskadi, es el trafico. Al
preguntarle que como estaba el Pais Vasco a reviesgdafia, comentd que estaban mas
o0 menos igual. Acerca de si habia una normativa acontaminacion acustica, dijo
que no, pero que habia varios proyectos en maacinaue eso si iban muy despacio. El
cree que el combustible del futuro son los biocastibles, y dio alguna idea, tras la
pregunta de cdmo aprovechar mejor el espacio detegcosobre soluciones que se
aplicaban en otras ciudades tales como un capdogs para coches ocupados por mas
de tres personas.

Respecto a Pasajes Antxo explicé que la principataminacion proviene del
Puerto de Pasajes, y que esta contaminacion femelar nubes de contaminacion en la

atmosfera de Pasajes.
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También nos dio unos datos de un autobus viejauoamotor en mal estado, el
mismo autobus con el motor de buen estado y urbasitmuy nuevo. Los resultados
son de mucho interés, el autobus viejo y con ebmedtropeado contaminaba bastante,
con el motor arreglado contaminaba algo menos, @emovel de contaminacion seguia
siendo alto, sin embargo el autobds muy nuevo ntactinaba casi nada.

El Departamento de Medio Ambiente mand6 unos dootwseen los que decia
que los principales focos de contaminacion en Eliskanen de: la industria, de donde
se expulsan una gran cantidad de particulas ermssisp y monoxido de carbono. En
segundo plano la industria también expulsa dioxid@zufre. El trafico rodado es otro
foco, expulsa CO, NQy VOCs. Por udltimo estan las emisiones debidaseator
residencial, aunque no son muy elevadas y el pahciontaminante es el carbon. (Ver
CUADRO 9).

Emisiones atmosféricas totales
Contaminante Emision (ton/af)
SO 8.125
Particulas 12.330
N® 12.810
(6{0) 71.765
VOCs 8.515
Plomo 85

CUADRO 9. Total de emisiones producidas al afio.

Otra de las experiencias que se hicieron, fue leoder el humo de los tubos de
escape de los coches. Tras los analisis realizzldgedujo que los coches que utilizan
gasoil eran los que mas contaminaban. Los cocheaitijjizaban gasolina sin plomo,
tenian unos resultados muy variados, desde muyobugasta otros mas negativos. Los
resultados de los coches diesel eran positivosuguartpn iguales que los de gasolina.
(Ver CUADRO 10).

La mayoria de los coches daban una cantidad déosigue oscilaban entre
0,15-0,5 mientras que a lo que nitratos se refisodlaban entre 25-50 en la mayoria de
los casos. De esta forma, se conseguia medir IgsgN® emiten los vehiculos en el

proceso de la combustion.
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ANO DE

COCHE COMPRA CARBURANTE | NO, (mg/l) | NOz (mg/l)
Nissan Primera 1997 Sin plomo 0,5 50
Seat Malaga 1990 Super 97 0,5 75
Ford Escort 1996 Gasaoil 0,5 50
Opel Kadet 1992 Gasoil 1 50
Citroén Ax 1999 Super 0,5 50
Renault 19 1999 Sin plomo 0,5 25
Peugeot 306 1996 Diesel 0,5 25
Ford Courier 1997 Gasoil 0,5 50
Golf GTI 1993 Gasolina 0 25
Seat Malaga 1988 Super 0 25
Opel GSI 1993 Sin plomo 0 25
Renault Clio 1999 Sin plomo 0 25
Peugeot 406 1998 Gasolina 0 25
Mercedes 2000 Gasoil 0,5 25
Peugeot 309 1992 Super 0,25 25
Skoda 1999 Gasoil 0,15 25
Ford Escort 1999 Gasaoil 0,5 50
Citroén Xsantia 1999 Diesel 0,5 25
Ford Escort 1998 Gasolina 0 25
Renault 19 1991 Gasoil 0,5 50
Citroén 15 1986 Diesel 0,15 50
Renault Meganne 1996 Gasaoil 1 75
Renault Meganne 1999 Gasaoil 0,15 50
Peugeot 205 1985 Super 0,5 50
Renault Express 1997 Gasaoil 0,25 75
Ford Fiesta 1982 Super 0,15 25
Skoda 1995 Euro super 0 50
Seat lbiza 1998 Diesel 0,5 25
Seat lbiza 1990 Diesel 0,15 50
BMV 1996 Sin plomo 0,5 50
Francia delta turbg 1995 Diesel 0,15 50
Ford Fiesta 1989 Gasolina 0,15 50

CUADRO 10. Resultados obtenidos del andlisis del tubo de escap
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