Existen dos clases de emisiones de la contaminaatgrosférica: las
antropogénicas y las naturales.

Los productos vertidos a la atmosfera son los gdseserosoles, particulas
sélidas y liquidas, gases, metales, compuestosniooga o halégenos y
sustancias radioactivas.

Los principales efectos causados por la contaminaeitmosférica son:
sobre la salud, los vegetales, la fauna, los nadésti la visibilidad, la
acidificacion, la lluvia acida, el efecto invernanley la disminucion de la
capa de ozono.

La contaminacion urbana estad causada por los Mekjatalefacciones y la
actividad industrial.

Las principales fuentes de contaminantes atmos&gon: los combustibles
y las industrias energéticas.

Los tipos de contaminantes atmosféericos mas impi@sason: los 6xidos de
carbono, los compuestos de: azufre, nitrdgeno &ricgs; los metales y los
compuestos halégenos.

Las medidas tomadas, para la eliminacion de laaconacion atmosférica,
han sido la de regular el control de las emisignet plan para eliminar el
0zono malo.

La defensa del medio ambiente tiene un doble gimcaccion preventiva y
accion curativa.

Las acciones preventivas tratan sobre la reformaraalel producto,
modificacion del proceso y equipo de fabricaciéregiclado o recuperado
de materias.

Las acciones curativas, por el contrario, tratarcaecentrar y retener los
contaminantes o expulsarlos de una manera quesluciibn sea maxima.
Los procesos de depuracion mas efectivos de laramacion atmosférica
son: los separadores humedos y los precipitadteesastaticos.

A la hora de hablar de equipos de eliminacion decdataminacion
atmosférica se habla de separadores de absordsorcan, combustion y
reduccion catalitica.

Para la dispersion de contaminantes atmosféricpgumatener en cuenta los

factores topograéficos, la velocidad y la tempegatur
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La contaminacion urbana ha ido en crecimiento par estructura

socioeconomica y urbanistica de las ciudades.

El hombre solo puede actuar en la anteriores doablas, por lo tanto, la
correccion esta centrada en el control y la pleadion.

Las principales fuentes de la contaminacion aaistanbién llamado ruido,
son los transportes, las construcciones y la inidust

El nivel de ruido admitido es el de 65 dB diurndsSydB nocturnos, aunque
los niveles a los que estamos sometidos en todo emmmson muy

superiores a los permitidos. (VBUADRO 11).

AREA VIA DE LINEA
SENSIBILIDAD INDUSTRIAL | TRAFICO | FERREA
Zona de especial sensibilidag 55 60 55
Zonas residenciales 65 65 70

CUADRO 11. Niveles de ruido recomendados durante el dia en dB.

Los efectos producidos por el ruido son: efecte®olfigicos sobre las
personas, efectos sobre las actividades, sobreolasinicaciones, sobre el
trabajo y efectos psicolégicos.

Para el control del ruido existen dos métodos:eeingdicion y calculo. Se
pueden establecer en cuatro apartados: planeamesnigion, propagacion e
inmision.

Las medidas de reduccién de la contaminacion aeise clasifican en 3
apartados: las de ingenieria, las legales y l&sideacion e informacion.

Las medidas correctoras tomadas para el anteralgma han sido: la
insonorizacion de la fuente, aislamiento del meéxdinsmisor y la proteccion
de los receptores.

La limitacion de la velocidad, las barreras ateouasl del ruido, la

planificacion del suelo y el uso de nuevas matesas los controles mas
efectivos para evitar el ruido en las zonas urbhanas

Los nucleos urbanos de Euskadi tienen unos niveley altos de

contaminacion acustica, a ello se une el problesiatrdfico en muchas
zonas. (VeGRAFICO 3).
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GRAFICO 3. Resultados de estudios de ruido urbano.

Las quejas han sido numerosas en Euskadi. Endelaon ello solo existe
el Decreto 171 que trata sobre el control del ruido

Segun los estudios realizados en las capitalea @@inunidad Vasca se ha
sacado en conclusion que las situaciones peordslsm al trafico en los
cascos urbanos y zonas proximas.

En 1993 se inicid la primera fase de medicion dela producido por el
trafico, bajo la supervision de la Viceconsejer@a Medio Ambiente del
Gobierno Vasco y asi poder plantear soluciones.

Para evaluar el ruido de las carreteras es negcadiizar metodologias de
calculo que permitan ver los niveles de ruido enplontos deseados.

La contaminacion por vibracion es menos relevante lpaber menos
estudios, uno de ellos aplicado al metro de Bilpaoel Departamento de
Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco.

Segun unas encuestas realizadas sobre los prexipedmotores del ruido
han sido: el tréfico, el tren y los aviones quejysican la salud de los
habitantes.

El llamado “Libro Verde” recoge todas las propussia soluciones para el
problema existente del ruido.

Los principales responsables de la contaminacigrosférica en Euskadi

son la industria, el transporte, las calefacciatmasésticas y el trafico.
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¢ En 1977 el area metropolitana de Bilbao fue dediZona de Atmosfera

Contaminada, por esta causa se elabor6 un Plan atea®iento

Atmosférico, aunque su eliminacién es dificil pdedkntes motivos.

¢ Las emisiones de diferentes contaminantes atmosféson muy altas, SO
los 6xidos de nitrégeno y el amoniaco son los mé&suEntes mientras que
en las inmisiones de contaminantes son los coniibestio procesos
guimico-fisicos y el plomo.

¢ En los ultimos afos se ha conseguido el descendivelesos contaminantes
atmosféricos como el diéxido de azufre y otros hsiran las capitales de
Euskadi.

¢ Los lugares mas afectados por la contaminacionsdérica son Bilbao y el
bajo Nervion-Ibaizabal.

¢ EIl transporte publico define la calidad de vida iy sso reduciria la
contaminacion acustica y atmosférica.

¢ San Sebastian es la ciudad que mas comodidadest@en los transportes,
se circula con fluidez en todos ellos menos corcaehe privado. (Ver
GRAFICO 4).
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GRAFICO 4. Automoviles en las capitales vascas.
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El uso desmesurado del coche trae problemas coefeab invernadero, la
lluvia acida no muy comun en Euskadi, los restoxicts, la
hipermotorizacién y los accidentes.

El transporte contribuye al crecimiento econémiepopcausa importantes
impactos ambientales.

El transporte mas utilizado por los jovenes y megoes el Topo, estos
altimos también usan el autobus.

La moto es el transporte menos utilizado por lesn@s.

El coche como medio de transporte mas utilizado lake personas
comprendidas entre los 26 y 50 afos.

Para los jovenes y mayores el medio de transpaiieeagdmodo es el tren o
topo seguido del autobus, claro esta si no puectdar a él andando.

Para los adultos, en cambio, el coche es el queamasdo les resulta.

Las personas menores de 50 afios dicen que el eschetransporte que
mejor responde a sus necesidades.

Las personas mayores de dicha edad opinan que tepcelel que mejor
responde a sus necesidades.

De las personas encuestadas, mayores y menords af@$, consideran el
coche como el transporte mas contaminante. El aateb el segundo mas
contaminante.

Con una mayoria notoria se puede decir que el tops tren son los
transportes menos contaminantes

El problema del trafico se manifiesta en los adulpor utilizar el coche
como medio de transporte habitual.

Las soluciones propuestas para eliminar el probldelarafico han sido:
aumentar el n° de carriles, abaratar el precigrdesporte publico y eliminar
el peaje de la autopista (por este orden preferanite).

Mas del 90% de la gente opind que la gasolina lsm es el combustible
menos contaminante.

El problema del aparcamiento es el mas mencionaddap personas entre
26 y 50 afios, aunque los jovenes se estén menddizie este problema.

La solucién mas votada para eliminar el problemaaio@ado anteriormente

seria el construir edificios aparcamientos y parkdubterraneo, pese a la
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imposibilidad de realizar la segunda opcion ya Basajes se encuentra al

mismo nivel del mar produciéndose numerosas iniodes en dias de

lluvia.
¢ A mas del 80% de las personas no les parece popidigar un impuesto, la
O.T.A. para poder aparcar.
¢ El ruido producido por el trafico es un problemae qafecta seriamente a
todas las personas aunque estén acostumbradas a ell
¢ La construccion de un bidegorri es acogida muy ,bjgor todos los
pasaitarras para su uso, y los mayores pensanét l@en de sus hijos y
nietos.
¢ La menor parte de los encuestados opina que lasiathaciones si hacen
algo para solucionar el problema del trafico. Pocamtrario los restantes
opinan que con el dinero que recaudan podrian ladgern beneficio a este
problema.
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GRAFICO 5.
Todas las personas realizan alguna labor parangimel problema del
trafico, aunque en las personas mayores de 65 afiose note tan
claramente.
Se puede apreciar en @RAFICO 5 que en las horas puntas (8:00-9:00 /
13:00-14:00 / 19:00-20:00) el trafico es muy abumea la carretera N-1 se
suele encontrar habitualmente colapsada. AREXO 7).
Tras haber realizado las pruebas del despertadtegsea la conclusion de
gue las zonas A, B y G soportan niveles de ruidog aftos por el continuo
movimiento de coches ya que es el paso de la Naleytrada y salida de
Antxo.
Por el contrario, hay que destacar que, tras ldopabizacion de varias
calles, en las zonas C, D y E el ruido producidaney bajo. Otras de las
razones es que la mayoria de estas zonas estaituidas por plazas de
esparcimiento.
En las pruebas del cassette también se puede doanmoe las zonas Ay B
son las que mas ruido deben soportar por estaa ckrda N-1 o en las
salidas y entradas el pueblo. En cambio las zona® € E son las mas
apacibles por la peatonalizacion de algunas cgles ANEXO 4).
Existe gran diversidad de vehiculos que atravidsaiN-1, entre ellos
destacan un gran numero de coches, ocupados sdoredr 1 6 2 personas,
frente a un minimo ndmero de bicicletas, en cindauims. Se pueden
encontrar considerables camiones, autobuses ywesiespeciales en los
dos sentidos. (VeANEXO 5).
La presencia de particulas contaminantes en leebl-donsiderable y supone
un peligro para los vecinos ya que pueden ocasidinarsos efectos en la
salud. Se ha podido observar que oscilan entre % particulas/mfmcon
alguna excepcion, la causa de ello son el trafita groximidad del Puerto
de Pasaia. (VECUADRO 12 y ANEXO 5).
LA N-1 fue considerada como principal foco de ruahnl1999.
Se tiene previsto: la construccion de un terceil@r la A-8 para disminuir
el trafico de la N-1 en 2002, y, en el 2008, laummitbn de dos carriles en la
N-1.
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ZONAS DE MUESTREO PARTICULAS/mm?
Buenavista 24,6
Barca 30,9
Entrada a Pasajes Antxo 30,0
Estacion de R.E.N.F.E 32,1
Avenida Navarra 26,1
CUADRO 12.

En las tres provincias vascas se han registradcerusas carreteras con
niveles superiores a 70dB (41 tramos de carretgraps muchos de ellos
comprenden los 75-80dB (15 tramos de carreterdsinas, uno de ellos con
80-85dB.

En algunos de los anteriores tramos se han efertaadlisis para la
colocacion de pantallas acusticas.

En San Sebastian existen 7 areas industrialesmgacto mientras que en
Pasaia solo esta la zona portuaria, muy proximasaiFAntxo.

Los paises industrializados han ido realizando atvais para la defensa y
conservacion del medio ambiente, para ello en el 92 se elabord un
inventario de los focos de contaminacién atmosdgriexistentes en
Guipuzcoa donde se evaluaran las emisiones paakicfVerGRAFICO

6).

S02: 8.125 Ton/afo

Tréfico A\

Residencial

Industrial

GRAFICO 6.
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PARTICULAS: 12.330 Ton/afio

Tréfico
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Industrial

GRAFICO 6.

NOx: 12.810 Ton/afio

Residencial

GRAFICO 6.

CO: 71.765 Ton/ano
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VOCs: 8.515 Ton/afo
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GRAFICO 6.

PLOMO: 85 Ton/afio

Industrial

Residencial

Trafico

GRAFICO 6.

La contabilizacion de emisiones del sector indakten Gipuzkoa, se hizo
mediante un cuestionario tipo a empresas y se eaapnclusion que los
contaminantes mas importantes son las particulasuspension y el
mondxido de carbono.

Los contaminantes producidos en su mayor partelpoéfico rodado son el
CO, el VOCs y el NQ@. Hay que destacar el plomo como contaminante
peligroso para la salud humana.

Los edificios gipuzkoanos, contienen diversas utedade combustién que
puede provocar niveles altos de contaminacion agbido al clima vy al
gas natural no se estan registrando los niveles.alt

Tras haber analizado el humo del tubo de escag® pedido observar que
los que utilizan gasoil, son los coches que magataminacion producen,
en lo referente a nitritos y nitratos. Por el candr, la gasolina sin plomo
contamina menos.

Los coches de ahora han empezado a llevar unossdisps o catalizadores
gue evitan que la contaminacion sea tan elevadmae godo, para los que
utilizan gasolina sin plomo o gasoil.

La L.T.V. ha comenzado a controlar los humos declmshes de gasolina.
Aunque, anteriormente, ya controlaba los humossledches, tiene previsto

controlar a los coches que utilizan diesel.
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La contaminacién atmosférica producida por los escha disminuido
considerablemente desde la utilizacion de la gasalin plomo.

Dos problemas dentro de los tipos de contaminas@in la industria y el
trafico. A la hora de medicién de esta, hay quertem cuenta el lugar ya
gue no es lo mismo carreteras con mucho transto él.

El Departamento de Medio Ambiente de la Diputadi@mal de Gipuzkoa,
analiza 13-14 puntos fijos de control y analizanlas resultados son
negativos para la salud.

En 1999, se registré el nivel mas alto de part&cela suspension, de los
ultimos 4 afos, en la estacion de Capuchinos. Laiartepe de particulas
esté entre 150 ugfin(Ver GRAFICO 7).

O Media anual
(ug/m3)

1996(40.0%) 1997(43.3%) 1998(39.7%) 1999(46.4%)

ARo

GRAFICO 7. Media anual (ug/m3)

¢ En enero del 2000, las particulas en suspensi@istiadas, en el B°

Capuchinos (Renteria), no fueron valores muy altasque fueron
aumentando a finales de mes.

La contaminacion de un autobus viejo, sin pasaramtrol, ha sido muy alta
tras el andlisis realizado, mientras que uno ngewbamina menos por tener

catalizadores.
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¢ El CO principal contaminante en Guipluzcoa por éfitco rodado y la
industria, el primero aporta emisiones mas altasxgdo de nitrégeno y el
segundo de diéxido de azufre.

¢ Pasajes, como muchos otros lugares, sufre el pnabdie| trafico para el que
se han presentado diversas soluciones: eliminaeage de la autopista A-8,
la construccién de un tercer carril en la A-8, ¢anisel segundo cinturén de
Donostia, la realizacion de un carril-bici, el scaeniento de los focos de
ruido (carretera y topo), colocacion de pantallagetales, la prevencion

personal y la concienciacion.

41



