1. TORREY CANYON.

El 18 de Marzo de 1967, el décimo tercer buque gnaésde del mundo decidio
pasar entre las islas Scilly y las Seven Stondasouales embarrancé y se partio en
dos . (VerFOTO 2).
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FOTO 2.Torrey Canyon.

La catastrofe en tierra afectd a millares de pesgn en consecuencia, trastoco
seriamente la agenda de los “peces gordos” ded.r&n la mar, las agendas de “peces
chicos”, aves acuaticas y casi todo lo que se an@&ultaron destruidos sin mas.

El domingo dia 19 la tripulacion fue evacuada lfimente el martes 21 fue
cuando una explosion vol6 la sala de maquinaste plerla superestructura, matando al
experto civil del equipo de salvamento y originaredgunos heridos. ElI Capitan se
rindié a la evidencia y abandono su buque.

En la tarde del domingo 26 el vapuleado cascoTmirey Canyon” se partié en
dos y el mar se tifid de negro, por lo que el GabidBritanico, en un intento de

incendiar la carga ordend a su Aviacion Naval bauohder el buque.(VdFOTO 3).

FOTO 3. Torrey Canyon partido en dos.
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Entre el martes 28 y el jueves 30, la Royal Navgjarconsecutivamente sobre
el casco 41 bombas convencionales, 11.600 galangasiblina de aviacion, 16 cohetes,
3000 galones de NAPALM vy, de nuevo, mas unas 100elmombas.

Se calcula que unas 107.000 Tn de petréleo acaleareh agua, formando una
mancha errante de 35 por 20 millas que alcanz@stadnglesa el 26 de Marzo y la
francesa el 19 de Abril. En Inglaterra alcanz6 psrdituados a 145 millas, en Francia
arruind 100 millas de costa y en ambos casos,agasas de gran valor turistico,
ecologico y pesquero.

El Reino Unido movilizé 3.300 militares para limpéede playas y los franceses
otros 3.000, llegando, en el caso inglés, a la@0p@rsonas con los voluntarios civiles.
La catastrofe fue grave murieron alrededor de Z&0a¥es marinas.

2. MAPRESA.

La catastrofe ocurrio en Diciembre de 1969, elgieto Mapresa naufraga

frente a las costas de Kakar (Senegal) y vierf@000Tn de crudo.

3. OTHELO.

El 20 de Marzo de 1970 en Suecia al menos 62.500438.000 barriles) de

petréleo se vertieron en una colision del petroterda Bahia Tralhavet.

4. POLYCOMMANDER.

FOTO 4. Polycommander.
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El petrolero noruego “Polycommander” vertié en la de Vigo 15.000
toneladas de petréleo crudo. En la madrugada did BMlayo de 1970, el petréleo se
acerco peligrosamente a la isla Norte de las Cassteriormente se rasgo el casco por
la aleta de babor con los arrecifes proximos ad@Phhixieira y la playa de Figueiras. A
continuacion se incendié una parte del barco yoflay peligrosa carga al mar. (Ver
FOTO 4).

Después de recibir la orden de evaluacion, losrig@lantes abandonaron el
buque; no dandoles ni tiempo para salvar sus peTtéss personales.

Los habitantes asistian sorprendidos, atonitos goqupados al dantesco
espectaculo que ofrecia el petrolero noruego cardensa columna de humo negro que
anunciaba a la gente de los alrededores, el trégioeso.

De inmediato, las autoridades de Marina organizaguripos de auxilio con el
fin de detener el escape de crudo. Ante el petigrmmarea negra, solicitaron refuerzos a
los destacamentos de la armada en Marin y Fermb R carencia de recursos
adecuados provocaron que las primeras operacienbsvasen a la practica con mas
voluntad que acierto. Por ello, las autoridadesa@sias no tardaron mucho en pedir
ayuda a la aviacion norteamericana, la cual trappgran cantidad de dispersantes.

Al dia siguiente, el petrolero dejaba de arderigsaa la llovizna que en aquellos
dias envolvia el litoral de las Rias Baixas. Efqleb llegaba a las costas y a las playas
de Patos, Canido, Sobreira, Cangas y Samil.

Pasados dos dias del accidente, comenzaron asaaglarudo al Campalans y
a mas buques-cisterna de mucho mayor porte. Ele2futio el petrolero noruego era
desencajado de su lecho rocoso.

5. PACIFIC GLORY Y ALLEGRO.

FOTO 5. Pacific Glory y Allego.
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El 23 de Octubre de 1970 los petroleros “Pacifior@l y el “Allegro”
colisionan a seis millas de la isla de Wight (Ibeflea), vertiéndose unas 10.000 Tn de
petroleo frente a la costa de Susse.f@1 O 5).

6. TEXACO OKLAHONA.

El 29 de Marzo de 1971 el petrdleo estadounidefsgdco Oklahona” naufraga

a cien millas de cabo Aterras, en la costa de Bstabhidos, vertiendo al mar 32.900
n.

/. TRADER.

El 1 de Junio de 1972 el buque Trader derramé 85I00de crudo a unas 100
millas al sur de Grecia.

8. TAXANITA Y OSWEGO GUARDIAN.

El 21 de Agosto de 1972 colisionan en la costafsgdaa los petroleros de

bandera liberiana Taxanita y Oswego derramand®Q00ln de crudo.

9. SEA STAR.

El 19 de Diciembre de 1972, después de una colesiéme el petrolero brasilefio

Honta Barbosa y el petrolero surcoreano Sea Smséshunde.
Derrama alrededor de 115.000 Tn de petréleo ermkd @e Oman.

10. METULA.

El 9 de Agosto de 1974 el superpetrolero Metulavgped una catastrofe

ecologica por vertido de petréleo al mar. Su cangade 193.472 Tn. El barco habia
decidido entrar al Estrecho de Magallanes que Hmiti@ evitar los fuertes temporales
del tan temido Cabo de Hornos.

Existian dos puntos en el recorrido del estrechondgor precaucion: La
Primera y la Segunda Angestura. De ambas la maplioada era la salida de la
primera Angestura.

La maniobra debia realizarse tres horas antes pledmar de tal manera que al
ingresar a la Primera Angestura tuviera corriemtec@ntra. El banco de arena de la
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salida de la Primera Angestura figuraba mas cezda duta que se habia trazado como
segura, quitandole margen a la maniobra.

A pesar de toda la destreza puesta de manifiestelpapitan, el buque quedo
encallado con 80 metros de su proa en el banchtsaEmpezaron a salir borbotones
de petrdleo por uno de sus costados.

El 11 de Agosto se unieron corriente y viento garar el resto del casco, que
termind recostandose sobre el banco erizadoF@drO 6).

FOTO 6. Metula

El buque petrolero Harvella se encontraba en laazmara cumplir tareas de
socorro, pero tenia una capacidad de 19.000 Tmidnfa la que ya el Metula habia
derramado. Su misién era minimizar el impacto psrpérdidas y tratar de aligerar al
Metula a fin de sacarle del barco de arena quenliatprisionero.

Las tareas de aligerar carga del Metula eran rmigdedebido a las condiciones
climaticas, y el Harvella recuperaba alrededor2i@d0 Tn por viaje.

El 25 de Septiembre de 1974 los remolcadores Zvidate North Sea y el Smith
Salvor logran mover el Metula y dejarlo fondeaddugrar seguro a diez millas de ahi.

El Metula fue remolcado a Rio de Janeiro, dondem®iné su final al terminar
desguazado.

El petréleo que dejo el Metula fue extendido rapidate por las corrientes y
por la propia gravedad después de la descarganf@end que para el 20 de Agosto
unos 2.560 krhestaban con petréleo entre la Bahia Felipe y tel &s la Boca del
Estrecho.

El estrecho de Magallanes es conocido por sus eRievientos, y ellos
provocaron que rapidamente el petroleo terminadasioostas. Gran parte del petroleo

gue no se volatilizé o fuera absorbido por el nsardirigié hacia la orilla norte de la
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Isla de Tierra Fuego. Esta deposicion cubria umealien la costa de 60 a 80 Kms de
largo, de unos 15 a 60 m de ancho, con un espeblbd das.

Parte del petréleo que no llegaba a formar estasjaf costeras, quedaba
entrampado en las bajamares en las rocas pocaodesficercanas a la costa.

Poco se supo, sobre los impactos provocados abmaetbdiente. Nunca se sabra
con exactitud cuanto afecté el derrame del Metulenedio bidtico, al geofisico, al

perceptual o al socioeconémicocultural.

11. JAKOLI MARSK.
La catastrofe ocurrié en 1975 en Oporto (Portugaiiendo 88.000 Tn.

12. SHOWA MARU.
El 7 de Junio de 1975, el petrolero japonés “Shdwau” naufraga en el

estrecho de Malaca, en el Océano Indico, con 287T@Qle petrdleo en su interior.

13. OLIMPIA BRAVERY.
El 24 de Enero de 1976, el petrolero “Olimpia Brgtecon una carga de

250.000 Tn de petrdleo, se partié en dos frentecas$ta norte de Quessant, en Francia.
Provocando un vertido de 1.200 toneladas

14. URQUIOLA.
El 12 de Mayo de 1976, el buque petrolero “Urquialan destino al Golfo

Pérsico queddé embarrancado en La Corufia cuanda katiada, hacia las 8 de la
mafana, en la bahia corufiesa con 110.000 Tn de erumbrdo con destino para la
refineria. (VelFOTO 7).

FOTO 7. Urquiola.
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Una mala sefializaciéon de una aguja rocosa hizcesigegran buque sufriera el
accidente.

Tocé fondo y en su casco se abrieron las primamshhs. No sufri6 muchos
dafios y pidi6 ser llevado a puerto; pero los osgjans competentes tomaron la
decision de que el petrolero abandonase el casal alejase 200 millas de las costas
espariolas.

Esta decisidén no resultd y por segunda vez, y cayonfuerza, volvié a tocar en
el bajo del casco. Fue entonces cuando reventamoswvtanques y comenzo el vertido
de petrdleo al mar, unas 20.000 toneladas.

Cuando la proa estaba casi sumergida debido aliadnién que adopto la nave,
el capitan ordeno la evacuacion inmediata. Solpedtio la vida. Hasta el ultimo
momento, un hombre permanecié en el buque, aungaredo se produjo el incendio
decidi6 lanzarse al mar y alcanz6 a nado la cast@ahabal en Mera, a dos millas de

distancia de donde se produjo la catastrofe.

15. ARGO MERCHANT.

El 15 de Diciembre de 1976, el Argo Merchant enmdard en Nautucket
(Estados Unidos), vertiendo 26.142 Tn de petréledegtando a un area de 160 Km

largo y 97 Km de ancho.

16. HAWAIIAN PATRIOT.

El 25 de Febrero de 1977 el petrolero liberiano &lem Patriot se incendio en
el Pacifico Norte vertiendo 103.285 Tn.

17. AMOCO CADIZ.

FOTO 8. Amoco Cadiz.
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En 1978 ocurrio un descomunal vertido de crudoasncbstas de la Bretaia
Francesa. Fue un derrame histoérico, y no solo yavarse del mayor conocido hasta
entonces, que lo eran 223.000 Tn de crudo. Estasdemasiadas toneladas para
esconder bajo una alfombra (V&DTO 8).

Apenas pasado el dispositivo, el “Amoco Cadiz” sedp sin gobierno por
averia del servo. El comité concluy6 que el faladebié en primera instancia a “Wave
forces acting on the rudder” y en ultimo a un dise&fectuoso, pero el servo de un
superpetrolero es un chisme para echarle de cqragea

Los “maquis” negociaban con una averia que degeaeem estropicio por
minutos, al tragar aire y escupir liquido al deggd circuito del servo. La descomunal
pala, que estaba suelta, oscilaba de banda a panddecto del balance y del oleaje,
acelerando el desaguisado hidraulico hasta terrporacargarse otra de las lineas. Todo
pasaba por intentar inmovilizar la pala y repardacieuito, pero igualmente podia
haberse intentado detener al giro de la tierra ysegundo después de colocado un
diferencial la pala se cargé la cadena. No erajoapara engrasadores con diferencial
sino con contramaestres con cable de acero, mertamarmes grilletes, el auxilio de
soplete y equipo de soldadura, mucho arte y védaof

A las 11:20 el jefe de Magquinas comunicé a Bardgtie la averia era
irreparable.

Pasquale Bardari tenia 30 afios, era su primee vigndando el “Amoco
Cadiz” vy, si se lee la prensa, habia llegado at@amn 1975. Para Bardari su armador
era un “manager” con oficina en Chicago al quege@slente, habria largado muy
gustoso el “muerto” de la carisima iniciativa.

Hacia la 11:00, poco antes de que el jefe se nadigardari ya habia llamado a
Brest Radio para preguntar y recalcd preguntar, erzael remolcador mas cercano,
siendo informado que el “Pacific” estaba en la zdhaco mas tarde, y ya con el
informe del jefe, Bardari avisé a la costera desituacion solicitando un remolcador.
Pero los remolcadores de salvamento que 1978 halvsanegor algunos puntos clave no
pertenecian a sociedades benéficas, sino a empmdsadas que esperaban rentabilizar
meses de inactividad con un “pelotazo” como el “Anio

Indicando que no estaba interesado en ningun sahlansino en un contrato de
remolque a Lyen Bay. Pese al temporal de proa etifie” llego al costado del
“Amoco” a las 12:12, dos horas y media tras laiavemuna después de ser llamado, un

récord que hoy seria dificil mejorar.
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Ambos capitanes suspendieron la discusién hastr téime un remolque
Weinert comenzd los preparativos para colocar amlgue en la proa del “Amoco”
con idea de arrastrarla a estribor de su rumbabgtsacar el buque del canal.

A las 13:36 consiguié pasar el remolque y hacialk&90 horas, con el tren
firme en la amura de estribor y ya extendido, cardeaplicar traccion. Se habian
reanudado las negociaciones, que por mayor comfggi@elebraban a través de sendos
“intérpretes” dado que el inglés de ambos capitdradsa resultado ser incompatible.
Una observacion de Weinert sobre la mala posiceBardari para regatear debio ser
como amenazante y en el puente de “Amoco” comenzasdterarse los animos.

A las 15:35 Bardari consigui6 finalmente hablar sonmanager. Durante todo
este tiempo el “Pacific” habia continuado tiranéol@ proa del “Amoco” sin conseguir
llevarla mas alla del 180 hasta que, a las 16iIfgneolque fallé por su parte mas débil,
el improvisado enlace con el petrolero.

A las 14:00 Bardar y Weinert estaban en un embrqlie desbordaba su
experiencia, pero un castizo refran dice como senale a copear y a las 16:15 los dos
ya eran poco mas expertos. Por su parte Weindralyga descubierto que, descartada la
fuerza bruta, debia intentar técnicas de judoka palirse con la suya, un estrategia
seria dar el remolque por la popa, ganar barboyamtéa linea de minima resistencia y
dejar “a su aire” la indomable proa del “Amoco”.

En el puente de petrolero, conscientes de lasadaiibes del remolcador y de la
proximidad de la costa, existia una comprensihi¢alnilidad, que debia servir de
valvula de escape a preocupaciones mas seriaglafinteoso temporal y la noche que
se avecinaba. Los alemanes también estaban igitpdo la aparente falta de
cooperacion de los italianos que, seria mas biexpgriencia en una maniobra muy
especializada. Poco antes de las 19:00 Weinerahrabogido, reparado y alistado de
nuevo el remolque. Inicialmente Bardari no estueoaduerdo en ser remolcado de
popa, sabedor que durante los preparativos teqdegarar maquinas para no arriesgar
su hélice aunque consciente quizas de la mayorrierp@ de Weinert acabd
aceptando.

A las 19:01 el més civilizado Bardari par6 maquinpeticion de Weinert para
recibir el remolque por la popa. Por desdicha Weifaetuaba” contra lo que Hamlet
habia llamado un piélago de calamidades.

Tras largar el ancla de babor y ocho grilletes masuweinte brazas de fondo se

fue el diablo y apenas hizo cabeza.
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Los buceadores de la Armada Francesa descubridaterprmente que la
descomunal traccion habia arrancado sin mas lasudlas de la cruz. La falta de
prevision de Bardari en alistar el ancla de estrieoimpidié el brindis al sol de
fondearla, dando municién al comité que le juzgo.

A las 20:33 el “Pacific” consigui6 colocar un remaé en la popa y a las 20:55
ya estaba hecho firme. Entonces Weinert solicittAatoco Cadiz” atras despacio y
Bardari respondié lo evidente: inmediatamente pgodpa tenia el roquedal y preferia
dar avante con el “Pacific” tirando de la popa admbor. Pero ni eso podia hacer sin
poner en peligro al remolcador, situado por su poga el remolque de través y sin
suficiente cancha para tirar.

Asi estaban cuando a las 21:04 el “Amoco” se ttagiimera piedra, la cAmara
de bombas comenzoé a inundarse, el petréleo a Isesieavida y la atmdsfera a llenarse
de gases. El aspecto de la hélice sugiere que Brdade maquina para intentar
escapar, finalmente, en prevision de que algurpecgiéctrico originara una explosion,
ordend parar los auxiliares y su buque comenzéra.ndolas 21:30, la popa golpeo las
rocas otra vez a unas dos millas de la costa,vegtgpara quedarse, y a las 21:45 se
intentd arriar el bote salvavidas de babor, quelt@smediatamente destrozado por la
mar.

Weinert habia continuado tirando del remolque hgst a las 22:12 falté de
nuevo, a esa hora la sala de maquinas ya estahdanta, el buque hundido de popa y
sus tripulantes agrupados en el oscuro puentenldiehalecos salvavidas. Una hora
después llego la caballeria, el potente remolca8orson”, que avisado demasiado
tarde habia aproado al temporal solo para hacezsgectador. ElI “Amoco Cadiz”,

embarrancado y ensartado en pleamar, era ya ursicessperanzas. (VEOTO 9).

FOTO 9. El petrolero Amoco Cadiz hundiéndose.
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A las 22:36 Bardari se arriesgd a activar la ali@eidn de emergencia para
radiar una peticién de auxilio y evacuar su dotac@uarenta y tres minutos mas tarde
el piloto de avion “Martin “ abandond la escena gemticinco naufragos a bordo y un
segundo helicéptero ocup6 su lugar, evacuando otrege. Cuando ya habian subido a
un tercer helicOptero cuatro tripulantes mas, BagdMaynard se negaron a abandonar
el buque. Solos a bordo, Bardar y Maynard comenzarasfixiarse con gases de
hidrocarburo y al salir el alerbn de barloventoapaentilarse, Maynar creyo ver
relampagos. El buque se estaba partiendo en das.disparar tres bengalas, ambos

fueron evacuados por otro helicoptero a las 0FM&. FOTO 10).
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FOTO 10.La proa de Amoco Cadiz.

El amanecer del 17 de Marzo trajo a la administracidutica francesa una
situacion que no podia haber imaginado ni en sosepepesadillas. El buque habia
embarrancado en el peor lugar posible a una ddasne tierra y en un roquedal que,
de puro impracticable, apenas si estaba cartodmaflaescartado el trasvase del crudo a
tierra 0 a lugares menores, y con la experiencisuddgificil inflamabilidad adquirida en
el “Torres Canyon” solo quedaba el recurso de invalgunos millones de francos en
fregonas y confiar en el efecto detergente de ldrenaaturaleza pues, a corto plazo, ni
siquiera era rentable limpiar las playas por l@suplares equinocciales previstas para el
dia 26.

Se decidio volar los restos para que lo que tuvdera salir saliera de una sola
vez. El 28 de Marzo la mar gruesa impidioé a loseladores colocar cargas explosivas,
pero nada impidié que el 29 de Marzo 3 helicoptaan8submarinos de alarmada

francesa endosaron al petroleo doce cargas denplidad de 350 libras reguladas 924
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pies. El dia 30 los buceadores informaron que dosjues verticales de fuel todavia
podian estar de una pieza y los helicopteros dietanrepaso a la popa hasta que el
altimo mejunje vio la luz.

Los desmoralizados restos del “Amoco Cadiz” perroi@nen en su sitio 11

meses mas, hasta que el invierno siguiente otrpdeahse los trago.

18. IXTOC ONE.

El 3 de Junio de 1979, el pozo petrolifero “Ixteebes protagonista de otro de

los vertidos mas grandes de todos los tiempos rahrdar 560 millones de litros de

hidrocarburos en la Bahia de Campeche, Ciudadateh€h, en el Golfo de México.

19. ATLANTA EMPRESS Y AEGEAN CAPTAIN.

El 19 de Julio de 1979, se produjo un inmensodeidiebido a la colisién de los

superpetroleros “Aegean Captan”y el “Atlanta Emgteserca de Trinidad y Tobago.

La tripulacion del Aegean Captain tiene éxito duemnido el fuego del buque
gue se remolca los dias siguientes hacia Trinidadigndo cantidades pequefas de
aceite que un remolcador va dispersando.

No corrié la misma suerte el “Atlantia Empress” qeledia 3 de Agosto se
hundié tras una violenta explosion después de hadrenanecido 15 dias entre llamas.

Esta catastrofe tuvo la culpa del vertido de 335 .Pn.

20. BURNAH AGATE.

El 1 de Noviembre de 1979 el “Burnah Agate” colig) con el Minosa, al

suroeste de Galveston Entrance, en el Golfo de ddéxse estimé un vertido de
hidrocarburo de solo 650.000 litros en medio marisim embargo, alrededor de

1.900.000 litros ardian y se perdian en la atmasfer

21. ANGELA PANDO.
En Julio de 1986, el buque de transporte de mieerahgela Pando, de 70.000

Tn encalla proximo al puerta de la luz y de lagr@al (Gran Canaria), vertiendo al mar

50 Tn de fuel y aceite a través de una via de egua popa.
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22. ODDYSSEY.

En 1988 a 700 millas nauticas de Nueva Escociagd@rel petrolero Oddyssey
derramé 132.000 Tn.

23. EXXON VALDEZ.
El 24 de Marzo de 1989 el petrolero Exxon Valdem cna carga de 1,48

millones de barriles de crudo, derramo en Alask6GDLTn de hidrocarburo.

Se cuenta que en el momento de partir este barcalestino a California el
capitan Hazelwood se encontraba ebrio, por lo ¢pdato saco el barco hasta el final
de la Bahia, y después, el capitdn retomé el maediqetrolero. El capitdn sorted
varios icebergs disminuyendo la velocidad y desloasl barco. (VeFOTO 11).

FOTO 11. Exxon Valdez.

Posteriormente, el tercero en el mando tomé el maBd cuando se desvid y
fue a parar a los arrecifes de Bligth, donde chosé derramé miles de toneladas de
crudo. En una sola semana generé una marea ne§@éns, poniendo en peligro la
fauna silvestre y las pesquerias de la zona. Ralinpieza de esta marea negra se
utilizaron aspiradores y mangueras de agua caléeptesion.

El crudo que contenia el Exxon Valdez se trasladéra petrolero, y el casco

del barco fue trasladado a San Diego para estydieterminar las causas del accidente.

24. PUPPY.

El 28 de Junio de 1989, el petrolero de banderaes®l'Puppy” choca contra
otro navio a 1.350 millas de Bombay (India). Seatean 40.000 Tn.
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25. ARAGON.

En Diciembre de 1989 el petrdleo espafiol Aragomtevienas 25.000 Tn de

crudo a unas 33 millas al noroeste de la isla déeida (Portugal), tras sufrir una averia

en los tanques y sistemas de navegacion.

26. KHARK-5.
El 18 de Diciembre de 1989, el superpetrolero ikdrdrk-5 que iba cargado con

273.000 Tn de crudo ligero, sufria los embatesAdkEIntico mientras remontaba la
costa africana con rumbo a Rotterdam.

El golpe continuo de las olas, hizo saltar los @esl de la escala principal del
navio y los hierros empezaron a golpear contradgistros de los tanques. Algunas de
las chispas causadas por los golpes provocarongrara explosiéon que abrié un
inmenso boquete por el que se derramaron 50.0@ Tnudo.

El barco en llamas quedd a la deriva hasta quarbegtres remolcadores
holandeses que fletd la compafiia armadora.

La intencion era aproximar el petrolero hasta Istasopero no contaban con la
firme oposicion del gobierno espafiol, temeroso de gqquel buque causara una
desastrosa contaminacion en las costas nacionales.

Khark-5 fue obligado a retroceder, comenzando wargal travesia que no
finalizaria hasta quedar situado a un punto dist200 millas al suroeste de las islas
Canarias.

Ya en un lugar remoto y tranquilo se procedié abwase del crudo bajo
vigilancia. El 12 de Febrero de 1990, ya libre decarga, el superpetrolero entraba en
el puerto de Las Palmas para efectuar las repaesizecesarias.

En aquella ocasion y en esas latitudes se tuvortanfa, negada a Galicia, de
disponer de un tiempo mas estable y aguas mas adatmgue permitieron evitar el

hundimiento del barco y una grave contaminacion.

27. AMERICAN TRADER.

El 7 de Febrero de 1990 el petrolero American Trads aguas y 1.000 Tn de
petrdleo produjeron una mancha de 22 Km. contardmd®osa Chica, una de las

mayores reservas naturales de California.
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28. CIBRO SAVANNAH.
El 6 de Marzo de 1990, el Cibro Savannah, explot® yncendia en hinden,

New Jersey, vertiendo alrededor de 32.000 litrosidescarburos.

29. SPRING FLACON Y MAYO 8.
El 8 de Junio de 1990 dos buques el Spring FalcainMayo 8 colisionaron en

las costas chinas y provocaron una mancha de eetda 70 por 18 de ancho Km de

longitud.

30. MEGA BORG.
El 8 de Junio de 1990 el petrolero “Mega Borg” deré 20,5 millones de litros

de hidrocarburos a 60 millas al sur-sureste de &#&dwn, Texas (EEUU), tras un
accidente y posterior incendio. Este accidente racumientras el Mega-Borg

descargaba crudo en otro petrolero, es cuandosapiola sala de maquinas.

31. SEA SPIRIT Y HESPERUS.

En Agosto de 1990 colisionan en aguas del Estrdeh@ibraltar el carguero de

bandera Chipriota Sea Spirit y el buque Noruegopkiess, provocando un vertido de
10.000 Tn de combustible.

32. IRAK.

El 25 de Enero de 1991 Irak arroj6 al Golfo Pérsinos 11millones de barriles
de crudo de los pozos de Kuwait para dificultadesembarco aliado, causando el

mayor desastre ecoldgico de la historia.

33. HAVEN.

El 11 de Abril de 1991 el petrolero Chipriota Hawi# 144.000 toneladas se
incendié debido a una explosion a una milla delrfpugaliano de Génova y derramé

80.000 Tn de crudo que causaron una mancha de 25kms
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34. ABT SUMMER.
El 28 de Mayo de 1991 (Angola / Liberia), el suggrplero liberiano, ABT

Summer vierte petréleo después de una explosiddngola causando una mancha de

17 millas nauticas por tres.

35. NAGASAKI SPIRIT.
El 19 de Septiembre de 1992 en Indonesia, el petrdiberiano Nagasaki Spirit

choca con el bugue Container Ocean Blessing evid¢éasca Straits vertiendo 12.000 Tn

de crudo.

36. AEGEAN SEA.
El 3 de Diciembre de 1992, entre las 4 y las sadeaddrugada, el petrolero de la

bandera griega AEGEAN SEA, embarrancaba en Puntmihi@ mientras se dirigia
con su carga de combustible al pantalan petrolamlg empresa Repsol tiene en el
puerto de Corufa. (V&OTO 12).
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FOTO 12. Aegean Sea

Mas tarde, una serie de explosiones en el barcsicoeaian la quema de una
gran cantidad de petroleo, con la consiguiente iémia la atmésfera de los nocivos
gases.

Las costas de la zona afectada, que comenzabam@erarse tras el accidente
del buque Urquiola, 16 afos atras, sufrieron upeggbrutal, y no se recuperaran jamas.

La economia de la zona quedd gravemente dafada.afsxtados eran

mariscadores y pequefios pescadores. Mas de 50essgecaves, la mayoria de ellas
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protegidas, se vieron afectadas por el derramerd@oc al ser ésta una época de
invernada de gran nimero de aves.

Zonas de gran interés ornitoldgico resultaron seeige dafiadas. El caso de los
cormoranes resulta particularmente grave, ya qunaszde cria de cormoran mofiudo
que habian tardado 10 afios en recuperarse enrlas aws afectadas tras la catastrofe
del Urquida, desaparecieron de nuevo.

Hay que resaltar el nefasto mantenimiento por pdetéas autoridades de un
control de las costas y un seguimiento adecuadprdblema.

El petréleo que el buque transportaba es el conocano "Brent”, el mas
soluble.

A través de las distintas informaciones hubo tdago tle especulaciones en
torno a las responsabilidades, tanto del capithi\eégean Sea, como del practico del
puerto de Coruiia en la catastrofe, con el fin ddtarccla verdadera responsabilidad
civil y social tanto de la Administracion como depropia empresa Repsol.

Esta negligencia y falta de responsabilidad saltgdl administracion eran bien
patentes ante la falta de medidas de seguridadaysa el puerto de Coruiia.

Las autoridades fueron practicando una politicdeggnformacion encaminada a
gue los habitantes de las zonas afectadas, noestionasen la actual situacion del
puerto petrolero de la propia refineria del oleddugue corta la ciudad o de la
seguridad de estas instalaciones.

Por ultimo, hay que mencionar la ineficacia del {@erde Recuperacion de
Fauna Salvaje de la Xunta de Galicia en el rescatatamiento de las aves afectadas

por la marea negra.

37. MAERSK NAVIGATOR Y SANKO HONOR.

El 20 de Enero de 1993 el superpetrolero Danés sWadavigator, con unas

225.000 toneladas de crudo, chocé contra el jap@esko Honor con 96.000
toneladas, frente a la isla Indonesia de Sumatra.

38. BOUCHARD B155, BALSA 37 Y EL OCEAN 255.

El 10 de Agosto de 1993, colisionan tres buquedaeBahia de Tampa, el
Bouchard B155, el Balsa 37 y el Ocean 255. El bautiB155 derramé alrededor de
84.000 litros de combustible de n°6 que se extgpalidoda la Bahia.
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39. PETROLERO Y SUBMARINO NUCLEAR.

El 18 de Agosto de 1993 un submarino francés deutsmn nuclear y un

petrolero colisionaron en el golfo de Fos-sur-meer]a costa mediterranea gala, y unas

2.800 toneladas de hidrocarburos se derramarohreare

40. JUPITER.

El 16 de Septiembre, el Jupiter, que transportaisalma, arde por completo en

City Bay, Michigan, por un incendio declarado adaor

41. COSMAS.
El 24 de Enero de 1994, el petrolero maltés “Cosmaplotd en el mar de

China, a 530kms al SE de Hong-Kong, cuando trateipa23.000 Tn de crudo.

42. SAN JORGE.

El 8 de Febrero de 1994, el petrolero panamefio 38age” encalld frente a las

costas uruguayas vertiendo al mar parte de [a980r@ de petroleo y el combustible

gue llevaba.

43. SEA EMPRESS.

El 15 de Febrero de 1994, el petrolero Liberianed'&mpress’embarranco en

Milford Haven (Costa de Gales), derramando aprogamn@ente 70.000 Tn de crudo. Se
da la circunstancia de que, solo cuatro meses aetesste accidente, otro petrolero
habia embarrancado en el mismo lugar. En aquelsi@t el doble casco evitd el

derrame, pero el Sea Empress construido en Espdiaenia.

44. NASSIA.
El 23 de Marzo de 1994, el petrolero “Nassia”, 88000 toneladas de crudo y

un carguero, ambos Chipriotas, se incendiarondhnasar en el estrecho del Bosforo,

5.000 toneladas de crudo se vertieron al mar.

45. CASTILLO DE BELLVER.

El 5 de Agosto, el naufragio del petrolero espéd@aistillo de Bellver” frente al

cabo de Buena Esperanza, en la costa sudafricansg el vertido al mar 250.000 Tn
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de crudo. La corresion del petrolero espafiol Gasté Bellver, que naufrago en 1989
en las costas sudafricanas, provoco un nuevo estapebuque que aun contenia mas
de 100.000 litros de crudo en su interior el 25udé de 1994.

46. NAJODKA.
El 2 de Enero de 1997, el petrolero ruso Najodkaifragd a unos 160 Km. de

las costas de la isla nipona de Oki, en el maagénl a causa de un fuerte temporal.

El barco se hundié a 2.500 metros de profundidawigae su proa no se hundié
del todo y llegé frente a las costas el dia 7 der&junto con la primera marea negra.

El vertido total de petréleo fue de 6.250 Tn, fomth@a unas 60 manchas que se
acercaron a la costa, teniendo la mas grande omendion de 18 por 1,8 Km.

La primera oleada negra llega a la costa el dia Ereero en forma de emulsion
muy viscosa y espesa.

El mal tiempo impidid recuperar parte del hidrocabdel barco. El dia 8 de
Enero comenzo a utilizarse los skimmers con los spieecogieron el 70% de las
21.000 Tn que transportaba el buque.

Aunque hubo pérdidas humanas, se consiguié salvia mayoria de la

tripulacion.

47. ERIKA.

El 12 de Diciembre de 1999, el Erika un petroleeobdndera maltesa y casco
anico con 25 afos de antigiiedad se partia en diis raillas al sur del extremo de
Bretafia, en la Punta de Penmarch y contaminaba derd00 Kms de costa del litoral
francés, liberando mas de 10.000 toneladas de fuel.

Se calcula que quedan en el Erika, hundido a 12@ profundidad y a 70 Kms
de la costa unas 20.000 Tn de fuel, de las 50.Q@0llgvaba en sus bodegas. El
accidente ocurrio justo cuando la mayoria de pgjararinos estaban invernando frente
a las costas atlanticas francesas.

Los peritos sefalan que el petrolero no deberiarhadvegado jamas y critican
abiertamente el sistema de seleccion empleadogpemipresa Total para elegir sus
buques. Los peritos consideran que Total deberibatterse negado a contratar este

navio.
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El experto apunta que la visita de inspeccion zadh al petrolero 18 meses
antes del accidente fue insuficiente. Los tres @alitas navales consideran que el
hundimiento del buque pudo haberse evitado, ya lqgedaiios iniciales como escora
excesiva, roturas y ondulaciones en el puente titwias claras sefiales de alarma que
anunciaban el riesgo de una rotura en el cascopdeorel navio habia sido preparado
para navegar con mal tiempo, con unas condicioeesat y olas dificiles. (VeFOTO
13).

FOTO 13.El petrolero Erika hundiéndose.

La marea negra ocasion6 y causard, en un futurdnpod la muerte de entre
100.000 y 300.000 aves. Ha sido calificada commdagor catastrofe ornitoldgica del
litoral atlantico. Las aves pelagicas son las nfiéstadas, seguidas de las costeras y de
aves propias de estuarios.

El turismo de playa y la pesca son sectores ecadntiasicos en Bretafia que
se veran gravemente afectados.

Este accidente es el octavo que se produce ersta de Bretafia en los ultimos
32 afnos.

Varios barcos trataron de recuperar el negro cotitbeisjue flotaba en el mar
mediante el sistema de aspiracion, pero por cwdda chala mar, que presentaba olas de
entre 4 y 6 metros, y el grosor del combustible iqyaosibilitaba su aspiracion por los
sistemas convencionales, tuvieron que desistir ntieiraarios dias. Entre tanto, la
mancha se iba dividiendo y una semana después cdaleate la zona aparecia
contaminada por una docena de grandes manchastéi®tque se estaban desplazando
hacia el sur y estaban ya situadas a 60 Kms ddaldrancesa de Yeu. Poco después, la
marea negra llegé a la costa francesa contineptd/@rient y a la isla de Yeu, cuya

principal fuente de ingresos es la pesca.
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Para combatir la mancha dos barcos franceses emplaa nuevo sistema de
bombeo llamado foclex. Un holandés y otro alemésirséeron de grias especiales: un
remolcador britAnico empleo una especie de esmpgate, mientras que dos barcos
espanoles distribuyeron sus 600 metros de diqtenti® para intentar evitar la deriva de
alguna de las manchas de fuel.

El Erika perdia combustible de sus tanques al fidifscarse como predecian

algunos expertos, ni soportar las bodegas los esibarinos (VeFOTO 14).
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FOTO 14.El Erika.

Més tarde una gran mancha de fuel empezaba a r@anengéstuario de Loira,
considerada como zona de interés especial payuaza de su fauna y flora.

Los centros turisticos de Bretafia que en inviemanantienen gracias a la
talasoterapia, manifestaron su profundo malestar.

Mientras el fuel del Erika se iba convirtiendo enpesadilla de centenares de
kilometros de costa, desde la rocosa y recortadtaida, hasta la arenosa y rectilinea de
Aquitania, los pescadores que faenan en el Caotateimian que la marea negra, que
ya habia penetrado en el Golfo de Vizcaya, alcanfarcosta Cantabrica, y muy
especialmente la costa vasca.

Un equipo de Greenpeace y numerosos voluntarigartb@ hasta la costa vasca
para colaborar en la lucha contra la marea negra.

Tras el envio de dos mini-submarinos al fondo dedddse hallaba el Erika, los
expertos comprobaron que el petrolero tenia tgasfigue vertian varios litros por hora,
formando emanaciones intratables en la superficie.

Aqui se recogieron en Bakio, Santurtzi y Arrigunagas afectadas por la marea

negray se llevaron al Centro de recuperacion oeaes de Goritz.
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El informe encargado por el Gobierno francés afiaiftd de Investigacion de
Accidentes Maritimos culpa al armador, a los fletad y a los inspectores que
autorizaron la salida del buque, y desvela quedashacional Total conocia bien el
barco.

El capitan Krun Sundar Mathur era natural de laandras el accidente fue
encerrado en Brest y realojado en una prision iparisras ser presentado ante la juez
acusado de poner vidas en peligro y poluciéon marino

La tripulacion formada por 26 personas pudo seratada por un helicoptero de
la marina francesa y otros dos de la Armada bdgani

Las estadisticas indican que el riesgo de hundimise multiplica por 25
cuando los buques tienen mas de 20 afios.

Los ya existentes tendrian que, al cumplir los B6sa dotarse de mayores
medidas de seguridad para prorrogar su vida y dejatilizarse a los 30 afos.

Sélo estan permitidos los de mas de 20.000 Tn pardo y los de mas de
30.000 Tn para productos petroliferos refinadogim@cos.

48. VERGINIA 1.

El buque petréleo Verginia Il, que chocd contramuelle del puerto de Sao

Sebastiao, al suroeste de Brasil, derramo 86.0@3 Ide crudo. La nave transportaba
unos 100 millones. La nave choco contra el muedleiyfue como perford su tanque.

Los trabajadores, colocaron barrenas flotantedilizaron aspiradoras para
intentar aspirar el fuel. ElI derrame se prolongéadte 20 minutos, esto fue suficiente
para manchar varias playas cercanas al areadaristi

La empresa causante del derrame, debera hacee faemna multa de unos
13.000 délares por el incidente. Esa suma se agrdgdlista de otras multas que la
compafia tendra que pagar por otros vertidos sigsila estas.

49. TREASURE OFF CAPE TOWN.
El 23 de Junio del 2000 (Sudéafrica), 1.400 Tn dedpen pesado vertido por el

buque Treasure off Cape Town provocaron el resta®vo de pinglinos en la Isla

Dassen y Robber.
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50. REFINERIA .

El 16 de Julio de 2000 un escape en una refinérfuade Brasil derrama 4
millones de litros de crudo al rio Barigui, aflueiske Panama, amenazando las cataratas

de Iguazu.

51. ALLEGRA.

El 3 de Octubre del 2000, el petrolero “Allegra’hc@00 Tn de aceite de palma
colisiona y derrama 250 Tn en el Canal de la Mancha

52. NATUNA SEA.

El bugue de Panamda, Natuna Sea, encallo, el 3 deb@cdel 2000, en el
Estrecho de Singapur a la altura de Batu Behadpriesia. El buque transportaba una
carga de 70.000 Tn de hidrocarburos crudos NiledBlese estima que se derramaron
7.000 Tn a consecuencia de la encalladura.

53. DERRAME.

El 21 de Noviembre de 2000 se derraman entre 2¢.@HO000 litros de aceite
CM 30, utilizado como materia prima del asfaltouenpequefio riachuelo que atraviesa
Manans, en la Amazonia brasilefia. La mancha fueenata antes de llegar al rio
Negro.

54. JESSICA.

El 16 de Enero de 2001 el buque Jessica naufr&830 anetros de la isla de San
Cristébal (Galapagos) con 604.000 litros de dieg8€12.000 litros de combustible para
barcos. En un principio no vertio la carga peroedlioia que fueron pasando los dias, el
oleaje y el mal estado de la nave provocaron ehoer de medio millén de litros de

combustible.

FOTO 15. El petrolero
Jessica hundiéndose.
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Desde que tuvo lugar el accidente hasta cuatro ddapués, las autoridades
ecuatorianas no dieron la voz de alarma, y lo fooieporque el viernes 18 de Enero
por la mafiana el bugue empezd a derramar aceasdtep por la sala de maquinas, y
por la tarde, revento uno de los tanques de almadento de combustible (VEOTO
15).

El buque, construido en Japon en 1971, cubriatéaemntre puerto Guayaquil y
puerto Baquerizo, en la isla de San CristGbal. aiaj sin bitdcora, sin carta de
navegacion y sin seguro contra dafios ambientales.

El capitan se equivoco al intentar atracar de necheuerto Baquerizo y encallo
a 800 metros de la costa.

El Gobierno ecuatoriano se apresur6 a declaraebigecutivo estaba libre de
toda culpa. Pero la verdad es todo lo contrarics padireccion General de la Marina
mercante autorizo al Jessica a navegar por las atguestas islas.

El mismo sabado, 20 de Enero, la Embajada estadiense en Ecuador
manifestaba que tenian preparado un servicio delgct@stas dispuesto para colaborar
en las labores de rescate del buque en cuantceeltidjo Ecuatoriano lo solicitase.
Hasta entonces, la compafia estatal Petroecuatibrhabia podido trasladar unos
117.000 litros de carburante a otro barco. TambiBabia desplegado una red de
contencién. El domingo, 21 de Enero, el buque ydahderramado 113.000 litros y la
marea negra se extendia sobre un perimetro de0DLR@ hacia el noroeste y hacia la

isla de Santa Fe.

FOTO 15. Barrera de contencién del
vertido del petrolero Jessica.
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El lunes, 22 de Enero, aparecian los primeros degsnafectados, que eran
atendidos por el personal del parque Nacional si&klapagos. En el mar los trabajos
se centraban en extraer manualmente la manchanteustble que era de 1.20G m
en controlar el bugue que permanecia escorado2bfo$e colocaron mallas de nylon
para evitar que los lobos marinos se desplazarata Ha mancha negra, asi como
barreras flotantes para la contencion de combaestipl se vertieron materiales
dispersantes y absorbentes para disminuir la caméaimn. (VerFOTO 16).

El bidlogo de la Fundacion Charles Darwin, Maurigielasquez, explicé que el
combustible vertido flotaba durante unas horaso pkaspués iba al fondo del mar,
destruyendo a su paso las algas y a otros orgamiamanos de los que se nutren los
peces.

El martes, 23 de Enero, la capacidad de combustibiddo superaba los
500.000 litros que formaban una mancha de 3.009 una anchura en algunas zonas
de 150 m de didametro. Los expertos asegurabaer kabiado casi todo el combustible
gue quedaba almacenado -aun faltaban 75.000 litros-

Pero ese mismo dia el ministro de Medio Ambiertea®riano, Rodolfo
Renddn, admitid que debido al oleaje, en el casdoldssica se habia abierto una
segunda grieta por la que se habia vuelto a esgaarcantidad de combustible (unos
1000 litros) y éste alcanzaba a tres colonias deslanarinos de las islas de Santa Fe,
San Cristébal e isla de Lobos. Hasta el martessdpscies que fueron afectadas fueron
el piquero de patas azules (se recogieron 8 ejeegplalos lobos marinos (16
ejemplares) y el pelicano (20 ejemplares). Ademabhsimbolo de las Galapagos, las
iguanas marinas, también se vieron afectadas.

El miércoles, 24 de Enero, la marea negra llegalla iala de Santa Cruz,
mientras el personal de la Marina, del P.N.G. ycadsres con sus pequefas
embarcaciones, se afanaban por recoger el corleustiparcido en el mar hasta llegar
a recoger 260.000 litros.

El jueves, 25 de Enero, la mancha negra llegabta hk@$Bahia Tortuga, en la
isla de Santa Fe, pero gracias a un infatigableeesb realizado por centenares de

voluntarios, se pudo recoger hasta 7 Tn de contiesti
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55. OLEODUCTO.

El 17 de Febrero de 2001 un fallo en un oleoduaolal estatal petrolera

brasilefia Petrobras vierte en el rio Sagrado, @stado de Parana, unos 50.000 litros

de combustible diesel.

56.TARIO.

El 7 de Marzo el petréleo malayo “Tario” con 26.0D9 de petréleo tipo 2, en
medio de un fuerte temporal se parte en dos prézitadisla de Batz, derramando unas
6.000 Tn. Una rapida intervencion consiguié remoloea de las partes hasta el puerto

de Le Houre donde es vaciado.

57. PLATAFORMA.

El 20 de Marzo del 2001 una plataforma petroleasitafia, la mayor del mundo

en su género, se hunde a 120 Km de la costa ddeRdaneiro con una carga de 1,5
millones de litros de combustible diesel.

58. ZAINAB.
El 16 de Abril del 2001, se hunde frente a lasamste los Emiratos Arabes

Unidos el petrolero “Zainab”, que transportaba 0.3a de carburante de Pakistan.

59. LIMBURG.
El 6 de Octubre del 2002, el petrolero de doblea@dsimburg” de 300.000 Tn

sufre un atentado a 3 Km de la terminal de D’AsihS&iprovocando un incendio que

tardaria 36 horas en ser sofocado.

60. PRESTIGE

El 13 de Noviembre de 2002, el petrolero Prestigfee una averia en las costas

gallegas, 6 dias después se hunde y provoca ureamagra de gran gravedad (Ver
FOTO 17).

Aunque mas de 700 playas se iban limpiando medientecogida de fuel
manualmente con el lavado con agua o biorremediactias adn reciben restos de

fuel, una media de 12 toneladas diarias en Galieiala costa Cantabrica.
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FOTO 17 “Prestige” hundido en Galicia en Noviembre de200

Aunque el trabajo de los voluntarios y de los psegiescadores fue intenso y
duro, no sirvié para mucho, ya que cada vez queidiban las costas, se volvian a
impregnar del fuel-oil que desprendia y desprehg@eteolero Prestige.

Los primeros frutos empezaron a llegar hacia & deeSeptiembre pero aun y
todo sigue llegando manchas pequefias manchas pipcie.

En el siguiente apartado se podra observar ekeprines de la catastrofe del
Prestige dia a dia.
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