1. ENTREVISTA A BEATRIZ MARTICORENA TECNICO DE
IMPACTO DEL DEPARTAMENTO DE AGRICULTURA Y DE
MEDIO AMBIENTE DE LA DIPUTACION FORAL DE
GUIPUZCOA.

1. ¢ En qué consiste el Plan de Vias Ciclistas de Guipuzcoa y para cuando va a estar
terminado?.

El Plan de Vias Ciclistas de Guipuzcoa se empez0 a redactar el afio pasado y la
diferencia fundamental que tiene con otros planes anteriores es que se hacia vias
ciclistas tipo via verde o de naturaleza. Para ello lo que se hacia era utilizar trazados que
ya existian y aprobarlos; por ejemplo, vias de ferrocarril abandonadas.

El problema que existe con esto es que este tipo de vias generalmente solo dan
respuesta a un tipo de ciclista, el ciclista de fin de semana o de ocio. Eso en realidad no
suele dar una respuesta como infraestructura para promover el ciclismo como via de
transporte cotidiano. Es una infraestructura que esta muy bien, pero no aporta nada en el
sentido de movilidad sostenible que es lo que se quiere hacer.

Guiplzcoa tiene una orografia muy dificil y tiene mucha escasez de suelo para
todo y por lo tanto es muy dificil encontrar hueco para infraestructuras de este tipo que
hasta ahora no han sido consideradas de primer orden. Entonces lo que se ha hecho es
hacerlos donde no estorban. Mientras que el Plan de Vias Ciclistas de Guipuzcoa lo que
ha tenido en cuenta es el proceso contrario, donde se necesita un bidegorri para que la
gente lo utilice, ahi es donde hay que crearlo. Entonces todo el afio pasado el equipo
redactor, que es un equipo contratado por este departamento con gente muy
experimentada en la creacion de otras redes ciclistas, lo que han hecho ha sido analizar
el flujo de trafico que hay basandose en unas estadisticas que tiene el Departamento de
Tréafico del Gobierno Vasco y una serie de elementos: poblacién, asentamientos, ocio...

para ver por donde tendrian que ir esas vias ciclistas. Esta etapa ya la han pasado y
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ahora lo que se esta haciendo a nivel de campo es definir el trazado fisico, buscar un
espacio, creo yo que para primavera ya estara acabado.

El problema va a ser luego llevar a la practica estas lineas. Lo que si se esta
intentado hacer es que el plan se haga de forma concertada con los ayuntamientos o
instituciones o entes para que tenga vocacion de llevarse efecto y no se quede como un
documento. De aqui a uno 6 dos meses yo creo que estarad terminado. Como la bahia de
Pasaia.

Una de las caracteristicas del plan de vias ciclistas es que es un plan para vias
ciclistas interurbanas porque es muy distinto el planteamiento de los interurbanos que el
de los urbanos, aparte que los planteamientos urbanos son asunto municipal, el
municipio es el que manda en sus calles y el que puede saber mejor por donde hacerlo.
En este sentido cabe destacar la labor del Ayuntamiento de San Sebastian.

Irin también esta trabajando mucho el tema de los ciclistas. Tiene su propio
plan. Entonces la idea de la Diputacion es trabajar las conexiones intermunicipales y
promoverlo en aquellos municipios en los que no se han suscitado estos planteamientos.

Aparte la vision municipal es muy intramunicipal, por ejemplo, en Donosti se
esta trabajando mucho las vias internas y no tanto las salidas de la ciudad.

En cambio en Pasaia, que es la zona mas dificultosa de todo GuipUzcoa, pero no
por ello imposible aparte del plan de vias ciclistas nosotros contratamos un estudio que
se esta terminando de hacer y lo esta realizando una aparejadora Yolanda Martinez, que
es una aparejadora que hizo el mismo trabajo para el municipio de Renteria y se conoce
muy bien la zona. Este trabajo lo hicieron a medias entre las sociedad comarcal
Oarsoaldea y el Ayuntamiento de Renteria y técnicamente lo elabor6 ella, entonces
estamos con ella trabajando con la misma metodologia un estudio.

El plan de Guipuzcoa no puede llegar a tanto. El plan de Guipuzcoa se tiene que
convertir en proyectos comarcales de mayor acercamiento, en principio como todo plan
es una prevision con sus defectos.

El estudio de Pasaia es mas dificil, de hecho ya estan pintadas las lineas, son
lineas muy cercanas al territorio y todo sabemos donde estan las cosas y quien tiene
pegas y quien no las tiene, ya de hecho se sabe toda la casUstica de la Bahia y mas ya
que se ha trabajado con anterioridad. Centrandonos en Pasaia hay otro documento, aqui
lo hemos hecho a partir de reuniones con técnicos municipales, hemos estado con el
alcalde y arquitecto de Pasaia y Lezo, se ha estado con Josu Benaito que lleva todo el
tema de bicis en San Sebastian que ademas es de Kalapie, con Orsoaldea también
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hemos tenido contactos. Oiartzun forma parte también de esta comarca pero es caso
aparte. Entonces hay un trabajo que esta apunto de terminarse. El gran escollo, va haber
una serie de puntos que va a ver que trabajar con la junta del puerto. Ya esta todo
pensado entre Ayuntamientos y Diputacion para llevar propuestas concretas o concretar
los problemas. Ahora, al hablar de temas en general es mas dificil de plantearlos, te
dicen que no y punto. Entonces si vamos con propuestas concretas y pensadas no hay
tantos problemas.

2. ¢Qué inconvenientes habéis tenido a la hora de realizar el Plan Vias Ciclistas de
Guipuzcoa?.

El primer inconveniente ya comentado es como es Guipuzcoa y la dificultad
para encontrar suelo para todo. Otro inconveniente, y nos lo decia un inglés en un
congreso en Bilbao hace poco sobre el tema de vias ciclistas, que visto desde fuera se ve
mejor de lo que tu lo ves. Otro de los inconvenientes es que aqui el ciclismo se asocia al
deporte necesariamente, la gente no se ve andando en bici a diario y luego te vas fuera'y
ves lo contrario. Aqui no, aunque también hay que decir que tenemos unas cuestas
majas, pero entendiendo que las vias ciclistas hay que construirlas con unos requisitos
minimos, en principio no deberia de haber tanto problema para utilizar méas la bicicleta.

De todos modos también es muy importante en estos planteamientos, tener en
cuenta que aqui en Guipuzcoa, yo creo, que no van a ser la panacea a la hora del reparto
modal del trafico diario. Hay un elemento que es el transporte publico, que estd poco
desarrollado o poco pensado en su combinacion con la bicicleta y yo creo que aqui va a
haber determinadas conexiones con la bicicleta que no se van a poder salvar. Pero se
puede hacer algo para que el transporte pablico esté en mejores condiciones a la hora de
disminuir la utilizacion el automdvil particular que en definitiva es de lo que se trata.

3. ¢Qué esta previsto realizarse en el Trazado del bidegorri Errenteria-Oiartzun-
Arditurri?.

En Renteria el bidegorri ha llegado casi hasta Fanderia, ahora estan en obras
pero de aqui a unos meses puede darse esa continuidad. El trazado original, yo creo que
bajaba por la zona de Kaputxinos. Aqui hay alguna zona que se ha perdido y no sé
hasta que punto se podré volver a recuperar pero lo que si es verdad es que hay una
conexion con el trazado original.

El afio pasado redactamos un proyecto que lo que hace es recuperar y
acondicionar varias zonas después de Fanderia, se reconstruye el puente Peli con una

pasarela metalica y viene a dar al poligono Talaia que ya tiene en el borde desarrollado
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el bidegorri. Esta obra se va adjudicar ahora en primavera y teéricamente tendran un
plazo de 3 0 4 meses para ejecutarla, supongamos que para otofio esté terminada esta
conexion, con lo cual la Unica desconexion que nos quedaria seria el cruce de Mamut,
aqui lo que van a mandar hacer al Ayuntamiento de Oiartzun es una rotonda nueva
para el trafico. Aqui hay que resolver un problema técnico de como solventar esa
diferencia de cota y luego hay problema de tréfico. Esto es un tema que este afio los
tenemos que abordar con la colaboracion de carreteras, no sé lo que pasara pero es una
desconexion importante. Asi diriamos realmente que mejor o peor, porque hay un trozo
en esta primera zona que todavia hay que ampliar, que tiene una continuidad por todos
los barrios de Oiartzun. En principio ya llega hasta Arditurri, digamos que este
adecuado, acondicionado... En concreto estd adecuado hasta el principio del tanel de
Olatxe. Practicamente quien ha estado trabajando estos ultimos afios ha sido el
Ayuntamiento de Oiartzun, nosotros el afio pasado empezamos a colaborar con ellos, la
Direccion de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de GuipUzcoa, el afio pasado
hicimos la obra entre la zona de Uztapide y Olaetxe, mas o menos un kilémetro, lo que
se hizo graficamente fue colocar tubos de drenaje, reponer el firme, abrir cunetas,
basicamente lo que son trabajos de acondicionamiento, barandal, sefializacién, bancos...
cosas de ese estilo.

Lo que se va empezar ya en unos dias es otra obra que lo que haria seria el
adecuamiento entre el tunel de Olaetxe y minas. Aqui el tratamiento va a ser distinto ya
que el camino es utilizado por vehiculos y tienen asfalto, se va recolocar ese asfalto. En
este caso, se ocupa el Ayuntamiento de Oiartzun que es quien ha planteado los criterios,
lo que se trata es respetar las particularidades locales. También se van adecuar algunos
tuneles y se colocara mobiliario y sefiales.

Luego ya lo que es el tratamiento del area de acogida de Aiako Arriak que
corresponde a este departamento pero a otra direccion que lleva parques naturales,
nosotros en principio nos dedicamos a las vias ciclistas porque nuestro presupuesto es
para eso. Bueno en resumen en este bidegorri de Arditurri le quedaria la desconexion
de la zona de entrada a Alcampo (Mamut). Aungue propiamente el trazado de Arditurri
no es lo que sigue por Fanderia sino la que sigue por la zona sur de la linea del tren, lo
que pasa aqui es que el Ayuntamiento de Renteria tiene unos desarrollos urbanisticos
sin definir y tampoco tiene sentido hacer por ahi una via ciclista.

4. ¢Alguno de los bidegorris que se van a construir va a ir incluido en alguna de las

rutas del proyecto EuroVelo?.
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El Proyecto EuroVelo lo que pretende para la Peninsula Ibérica es entrar por el
Bidasoa y pasar a Navarra, aqui Diputacion y los colectivos de cicloturistas preferirian
que fuese por Guipuzcoa, entendiendo que estas grandes rutas cicloturistas son
generadores de proyecto y turismo sostenible. Es un turismo en principio muy
combinable con las nuevas expectativas que hay aqui de desarrollo de servicios y de
vias culturales. Entonces nuestra intencion es impulsar una de las lineas y que la red de
Vias ciclistas de Guiplzcoa sea considerada dentro del proyecto EuroVelo.

En principio no debe haber problemas, en el proyecto EuroVelo se proponen
unas lineas pero en principio si alguien se anima y opta por otras no creo que tenga
problemas en afiadir una ralla, e ir por la cornisa cantabrica.

5. ¢Por qué no han salido adelante proyectos anteriores?.

Esto se podria resumir en que, hacer infraestructuras lineales en este pais nuestro
es muy caro, si es para coches estda muy aceptado. Eso es lo que hay que asumir -
primero pero: si es para ciclistas, aunque socialmente se empieza a ver una demanda
mas urgente, no se considera de primera necesidad ni de segunda.

Partiendo de que ya hay vias de comunicacion y que esa Optica que esta tan
clara, todavia no ha empezado a cambiar en el ciudadano a nivel de territorio histérico
de Guiplzcoa no hay una opinion neta. Asi como a escala local si que hay un cambio
importante porque las distancias son mas cortas y se lo han planteado y de hecho, aqui
los ayuntamientos estan situados muy a la vanguardia; a nivel de Diputacion, se ven
muchas pegas y poca rentabilidad para lo que supone el esfuerzo inversor.

En el fondo es un problema econémico y de concepcion, sin embargo si te vas a
Bizkaia en la Diputacion de Bizkaia es el propio Departamento de Transportes y
Carreteras quien estd planificando la red de vias ciclistas de Bizkaia. A nosotros esto
nos daba una envidia muy sana, pero es importante que quién tiene las competencias,
digamos de transporte y carretera, sea quién discurra en este tema porque es el
entendido, el profesional y el que sabe cuales son los problemas de la comunicacion.
Mientras que aqui al fin y al cabo esto es Medio Ambiente y bueno no es que no lo
vayamos a hacer bien, simplemente es, que nos falta una opinion muy importante. Ellos
en Bizkaia se han encontrado con otros problemas diferentes es que los municipios no
estan tan enamorados con la idea. Yo veo, en todos los congresos, que la promocion de
las vias ciclistas son definidas por las areas de trafico y transporte municipal, v,
realmente, en Bizkaia el Departamento de Medio Ambiente se dedica mas al disfrute de
los parques naturales.
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6. ¢ Qué legislacion existe para la construccion de bidegorris y la utilizacion de la
bicicleta tanto por ellos como por otras vias?.

Legislacion ahora mismo ninguna. A escala estatal hay algin proyecto de ley y
se han presentado algunos documentos que intentan que haya una decisién de los
organos legislativos en direccion a los ejecutivos para que se cree una red estatal.

Por autonomias si que hay algun avance. Estos proyectos han sido elaborados
por colectivos ciclistas.

7. ¢En nuestro proyecto pretendemos alargar el bidegorri hasta el Alto de
Miracruz, esta previsto la construccion de algun bidegorri por San Sebastian que
pudiera comunicarse con el nuestro?.

Aqui Yolanda Martinez la aparejadora esta trabajando 2 zonas uno es el Alto
Miracruz y la otra es la Avenida de Ategorrieta que tienen la pega de la cuesta, pero
resulta que hay centros escolares e instituciones. No descarto nada, no se si saldra, pero
nosotros también tenemos que volver hablar con el Ayuntamiento de San Sebastian.

En principio se hablé de eso y se hablo también de hacer un vial paralelo a las
vias del tren y sacarlo por un tinel a la Herrera. En esta area de la Zona de la Herrera
hay una PERI que es un plan de renovacion. Entonces nos falta ver como van ha
reordenar esta zona desde el Ayuntamiento. También sabemos que el Departamento de
Carreteras tiene previsto hacer algin enlace mas para poder salir de la zona de la
Herrera en direccién Francia sin tener que coger la N-1 por delante de Pasaia. Y luego
para la zona portuaria de la Herrera también hay unas previsiones de cambio.

Con toda estd informacidén nuestra intencion basica es dibujar una linea de
conexion para Bahia de Pasaia-Donosti. Ahora mismo no se sabe cuantas habra, pero
una se tiene que hacer, porque me parece una conexién fundamental y a la vez de las
mas estratégicas. Con lo que se esta barajando, ya tenemos una idea de como encajar
esto. Una posible conexion seria la de hacer un vial por Escalerillas que conecte con la
zona de Txincherpe y San Pedro. Esto todavia no se sabe como va a acabar, pero me
parece importante esta via para ir a la zona de la Paz. Lo que no sé, es que si la entrada
mas ldgica sera por aqui o que Donostia debiera traer algo por el Alto de Miracruz.

Aqui hay una discusién interna porque al final le quitas sitio al coche o a la
acera, si no le estas quitando sitio al coche tampoco estas avanzando mucho y también
al peatdn hay que ponérselo facil ya que vivimos en una ciudad muy andarina.

En resumen, quitando eso detalles de matiz, nosotros vamos a dibujar una raya,

como vamos a dibujar una raya para ir hacia San Juan. Y por supuesto, para ir a Irdn.

140



8. ¢Como va afectar la construccion de la Variante de Pasaia a la Avenida de
Navarra de Antxo?

La Variante no afecta a suelo de Antxo pero a quién afecta socialmente es
béasicamente a la poblacion de Antxo. Entonces en el proceso fundamental de
elaboracion de la Variante a Antxo se le ha tenido muy en cuenta ya que le afecta en
todo.

En esta direccion hacemos bidegorris, pero por otro lado somos ornamentales.
Asi en evaluaciones de impacto ambiental, seguin que proyecto sea y que caracteristicas
tenga, se evalla en Medio Ambiente de Diputacion. Por las caracteristicas de este
proyecto de la variante de Pasaia, ha sido evaluado aqui. Lo que hace el Departamento
de Carreteras es traer el proyecto de trazado a nuestro departamento con las alegaciones
qgue ha habido en los Ayuntamientos afectados y aqui se evalla, se endereza y se
determina si las medidas conectaras que se proponen son suficientes o no, estan bien
hechas, etc.

El cuestionamiento de la Variante de Pasaia no tiene razén de ser ya que son
trazados que vienen establecidos en planes aprobados en Carreteras y son cuestiones
qgue deberian estar resueltas a nivel politico. Nosotros nos hemos centrado en si el
trazado que se propone es asumible o no.

Entonces cuando entré este proyecto de evaluacion se vio la posibilidad de
aprovechar la oportunidad de crear vias ciclistas en la zona, en el sentido que se
considerada una medida complementaria buena para sopesar un poco los efectos
negativos que pueda tener la Variante.

Entonces el primero que alegd fue el Ayuntamiento de Renteria que tiene muy
claras sus ideas en torno a la bicicleta, dijo que queria una acera-carril bici que bajara de
Beraun. Entonces aqui lo que se hizo fue afiadir al proyecto de la Variante de Pasaia, la
construccion de una acera-carril bici que baja por el nuevo vial que va a conectarse con
un parque que esta previsto realizarse junto a rio Molinao. Digamos que habria una
bajada desde Beraun y en la zona del colegio de Don Bosco que va un tunel, la acera
carril bici pasaria de lado a lado y luego se reestructura todo ya que se va hacer la
rotonda de Molinao y llegaria la acera-carril bici hasta el tunel de Kaputxinos. Lo que se
ha hecho es aprovechar las alegaciones que ha hecho el Ayuntamiento de Renteria 'y que
el Departamento que Carreteras acept6 de buen grado.

La conclusion es que no se espera una bajada muy fuerte de vehiculos en la N-1
a su paso por Pasai Antxo, sobre todo al nivel de trafico pesado. La idea era robarle un
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carril a la carretera, entonces ahora mismo el Departamento de Carreteras no puede
comprometerse a quitar un carril, por que no da abasto.

Cuando se construya el segundo Cinturon de Donosti que va a conectar Usurbil-
Irdn, debiera suponer una sustraccion de trafico de la A-8. También se barajé la idea de
refranquear el ferrocarril. Ahora bien, existe la idea de robarle un trozo a alguien y la
Direccion de Medio Ambiente en colaboracion con Carreteras va hacer un estudio para
analizar y dar una solucion para obtener una acera-carril bici separada por una franja de

vegetacion de la carretera en el frente norte de las casas de Antxo.
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2. ENTREVISTA A JOSU BENAITO TECNICO DE GESTION Y
ESTUDIOS DE TRANSPORTES DE LA DELEGACION DE
MOVILIDAD Y VIAS PUBLICAS DEL AYUNTAMIENTO DE
DONOSTIA-SAN SEBASTIAN

1. ¢ Cuél es la situacion actual de los bidegorris en la capital guipuzcoana?

Se esta desarrollando la red, actualmente tenemos como 15 km y estamos
intentando hacer una red basica para conectar los distintos barrios. Uno de los que mas
falta hace, en este momento, es el que conectala  Universidad con el centro de la
ciudad a través de la Concha. Respecto a éste se piensa comenzar con las obras
inmediatamente para tenerlo antes del verano en funcionamiento.

2. ¢ Cual es la situacion de nuestra capital respecto a las del resto de Espafia?

Respecto a las demas ciudades espafiolas es bastante buena pero no porque
estemos muy bien sino porque los demas no estan en una situacion correcta respecto a
las bicicletas. Hay realizaciones y numero de ciclistas en varias ciudades como
Barcelona, Vitoria, Valencia, Cordoba... y en algunas otras ciudades, pero en la mayoria
no se estan realizando infraestructuras. Aunque poco a poco se esta notando que en
Espafia se estan proyectando redes, en usuarios reales seremos de las ciudades con mas
usuarios en proporcion a nivel del estado espariol y luego estaria Barcelona, Valencia y
algunas otras ciudades de menor tamario.

3. ¢ Proyectos y propuestas que habéis elaborados en la capital guipuzcoana?

La primera red se proyecto dentro del Plan General de Ordenacion Urbana de la
ciudad. Gracias a eso en distintos proyectos que se han ido haciendo en diferentes
planes parciales se ha incluido este tipo de infraestructura para la bicicleta. Este es el
caso de la zona de Benta Berri-lbaeta. En la zona de Duque de Mandas se esta
desarrollando ahora. También otros proyectos méas alejados del centro de la ciudad
tienen un caracter mas de tipo recreativo o ocio como el bidegorri de Garbera o el de
Miramon. Y luego se han ido incluyendo en grandes proyectos de transformacion de la

ciudad como en la Zurriola o en la renovacion del Paseo Nuevo.
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Poco a poco se han ido haciendo y luego se plantean otros proyecto que van
ligando estos tramos. Por ejemplo: la continuacién del carril bici hasta Anoeta o la
continuacion que se ha hecho entre la Plaza Zubimusu y Ondarreta que luego se
pretende continuar hasta el centro de la ciudad.

4. ¢Existe algun proyecto que no haya salido a flote y no se haya llegado a
finalizar?

Todo lo que se esta haciendo mas o menos esta recogido en el Plan de
Potenciacion de la Bicicleta que se aprobd en Junio de afio pasado por el Ayuntamiento
y alli se recoge lo que esta hecho y lo que se pretende realizar en los proximos afios con
lo cual entre eso y lo que estaba previsto en el Plan General no hay nada digamos que
no se haya dado a la luz pablica.

5. ¢ Proyectos que tenéis pensado hacer de aqui a un futuro cercano?

Para un futuro cercano lo mas inmediato sera conectar el carril del rio Urumea
con el Paseo Nuevo. De tal manera actualmente el Paseo Nuevo no esta bien conectado
con el resto de la red y lo que pretendemos es mejorar esta conexion, primero a traves
del Paseo de Salamanca y luego a través de Republica Argentina y el Paseo de los
Fueros, esto sera lo mas inmediato.

Luego esta también intentar prolongar la red por el interior del barrio de Gros ya
que actualmente solo hay en servicio el carril bici que esta en la Zurriola.

6. ¢ Qué inconveniente habéis tenido a la hora de elaborar este tipo de proyectos y
en concreto a la hora de aprobar el bidegorri de la Concha?

Los mayores inconvenientes se han dado a la hora de hacer bidegorris en zonas
urbanas ya consolidadas porqué implica intervenciones en sitios en donde hay que
recortar sitio a la calzada o eliminar algunos aparcamientos o este tipo de cosas.

Y con el bidegorri de la Concha el mayor problema es que hay mucha gente que
no ha entendido el proceso que se estaba llevando a cabo desde el Plan General al
construir el vial Amara-lbaeta con 4 carriles para propiciar que hubiera menos coches
atravesando el centro de la ciudad. Esto hace necesario que el itinerario entre el centro
de la ciudad y Ibaeta sea a través de ese vial y asi en el Antiguo se reduce el nimero de
coches.

De esta forma también se daba una alternativa a los ciclistas que actualmente no
la tenian. Digamos que se han juntando las 2 cosas reducir el nimero de coches con

habilitar un itinerario ciclista y es lo que se ha hecho; quitar un carril de coches y
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destinarlo en su mayor parte a la conexidn ciclista, mejor dicho que a lo que se va a
hacer proximamente.
7. ¢Cudl es el objetivo principal a la hora de realizar estos proyectos?

El principal objetivo es introducir un medio de transporte como la bicicleta
como medio de transporte urbano que préacticamente habia desaparecido en la ciudad de
San Sebastian y superar la mayor dificultad que encuentra la mayoria de las personas a
la hora de utilizar la bicicleta como modo de transporte, que es la de la seguridad.

Entonces dada la situacién de trafico urbano, en muchos de los viales no pueden
coexistir las bicicletas con el trafico motorizado general, ya que es una de las
condiciones de seguridad para la mayoria de la poblacion. Por eso se pretende hacer una
red basica que una los barrios, para que buena parte de los ciudadanos puedan utilizar
este medio de transporte.

8. ¢ Qué aceptacion tienen los proyectos elaborados entre la poblacion?

Nosotros pensamos que en general es muy elevada la aceptacion, ya que todo el
mundo o gran parte de la poblacién esta a favor de que la bicicleta tenga un papel en la
movilidad de la ciudad. Los problemas surgen cuando al realizar esto se eliminan
aparcamientos o carriles para la circulacion de vehiculos. Es entonces cuando surgen los
roces con otros intereses. Gente que cree que es mas importante una cosa que otra o que
la bicicleta no es tan importante como para quitar espacio a los vehiculos motorizados.
9. ¢Qué se hace desde el Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian para potenciar
la bicicleta?

Hasta ahora fundamentalmente lo que se ha hecho ha sido hacer carriles para
bicicletas esta labor es la principal que ha llevado acabo en el Ayuntamiento.

A partir de ahora también se pretende fomentar el uso de la bicicleta, ya se esta
haciendo de manera periddica la edicion de planos en los que se dibuja la red y se dan
consejos de como utilizar la bicicleta en la ciudad. También se aporta una
infraestructura para aparcamientos de bicicletas; actualmente tenemos como 1800
plazas para aparcar la bicicleta en la ciudad.

A partir de ahora cuando ya tengamos una red basica mas o menos que permita
hacer una serie de itinerarios en la zona de la ciudad, se va a insistir mas en el fomento
de usar la bicicleta. Hasta ahora creiamos que no era muy correcto, desde el
Ayuntamiento, fomentar el uso de la bicicleta cuando no habia una alternativas claras
para una parte importante de la poblacion, ya que suponia decir a la gente que usara la

bicicleta cuando no tenia carriles para usarla con suficiente confianza.
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10. ¢ Aqui cual es el uso que se le da a la bicicleta?

Bueno digamos que se ha ido transformando. Hace unos 15 afios practicamente
el Unico uso que habia era el uso deportivo o, en todo caso, el relacionado con algunas
actividades de ocio. Este uso no ha desaparecido pero si que se ha ido introduciendo el
uso de la bicicleta como modo de transporte urbano y de hecho yo creo que es clara
desde mi punto de vista. Antes casi no habia bicicletas aparcadas en las calles y hoy nos
encontramos con cientos de plazas de aparcamientos para bicicletas que estan ocupadas
permanentemente.

También un hecho que indica esto es que entes de Octubre a Marzo no habia
nadie circulando en bici por la calle, cuando llegaban las primera lluvias y el invierno,
la gente guardaba la bicicleta en el trastero y ya no la volvia a sacar hasta que llegaba el
sol. Hoy vemos que en cualquier mes del afio hay gente andando en bicicleta,
practicamente todos los dias, eso si, evidentemente, el uso durante la primavera es del
orden del doble respecto al invierno.

11. /Cuédl el futuro de la bicicleta en la capital donostiarra como medio de
transporte cotidiano?

Yo creo que se va introduciendo poco a poco y en este momento del orden 1%
de los viajes urbanos se realizan en bicicleta. Esperamos que ese porcentaje vaya
aumentado poco a poco; un uso del 5% no seria del todo utopico de aqui a un horizonte
de 10 afos. Hay que tener en cuenta que evidentemente todas las conexiones no son
factibles de realizar en bicicleta, hay zonas de la ciudad con pendientes muy fuertes para
la bicicleta. Hoy en dia no es un medio de transporte real para la mayoria de la
poblacion pero si tenemos que tener en cuenta que gran parte de las zonas residenciales
y de las actividades universitarias o de negocios estan en una zona llana de la ciudad,;

los desplazamientos domicilio-trabajo se pueden realizar en bicicleta
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3. ENTREVISTA A KALAPIE, LA ASOCIACION DE CICLISTAS
URBANOS DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN.

1. Proyectos y propuestas elaborados por Kalapie, en Donostia y en la Provincia.

a) Proyecto LehendaBIZI para la creaciéon de una red de bidegorris a lo largo de
Guipuzcoa. Esta propuesta, apoyada por decenas de entidades publicas, privadas
y ciudadanas consiguié que la Diputacién Foral de Guiplzcoa encargara la
redaccion de un Plan de Vias Ciclistas a un equipo de expertos, y que sera
proximamente presentado. También como consecuencia de esta propuesta ha
creado una partida de 130 millones de ptas. para la creacién y mejora de
bidegorris.

b) Propuesta para la creacion de una red de bidegorris en Donostia. Durante 10
afios hemos perseguido este objetivo, cuyo punto mas emblematico ha sido la
reivindicacion de un bidegorri para la conexion entre el centro y el Antiguo, méas
conocido como el bidegorri de La Concha. el trabajo realizado ha tenido sus
frutos, y en mayo de 2001 la Comision de Gobierno aprobo el Plan municipal
para la promocion del uso de la bicicleta, y en octubre de 2001 el bidegorri de
La Concha.

2. Objetivos de la Asociacion.

Promover el uso de la bicicleta como modo de transporte urbano.

3. Afos de vida, problemas, formas de gestion, formas de sustentacion economica,
etc.

La asociacion funciona desde el afio 1989 con la implicacion voluntaria de los
distintos miembros. Entre los problemas a destacar estaria la inercia social a pesar en la
bici como objeto ludico o deportivo y no como parte de la solucion a los distintos
problemas que genera el transporte motorizado —consumo de espacio urbano, necesidad

de grandes y costosas infraestructuras, problemas medioambientales y de seguridad etc.
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Nuestra forma de financiacion es a través de las aportaciones de los socios y de
subvenciones municipales.

4. Legislacion existente entorno a los bidegorris.

La recientemente aprobada ley de Tréfico distingue entre distintos tipos de vias,
pero esto no obliga a nada, ni prevé tampoco nada. El afio pasado el grupo de
Convergencia i Unio en el Congreso de los Diputados presentd una Proposicion no de
ley que instaba al Gobierno espafiol a que elaborara un plan para la creacién de una red
de vias ciclistas a escala estatal, pero todavia no hay nada hecho.

5. Subvenciones y ayudas que se reciben.

Solemos recibir una subvencion municipal del rea de Juventud. Otra gran ayuda
es el servicio recibido de la Diputacion a través del Centro de Recursos para el
Asociamiento Juvenil donde nos facilitan aulas para reuniones, ordenadores y material
de oficina —fotocopiadora, archivo etc.- para la gestion de la Asociacién, informacién de
actividades, cursos...

6. Actividades, comunicados, propaganda,... que realizais para potenciar el uso de
la bicicleta.

Las actividades son muy diversas:

Alegaciones, en los plazos de exposicion publica, a los distintos proyectos
urbanisticos que prepara el Ayuntamiento, reclamacion del cumplimiento de lo
aprobado en el Plan General de Ordenacién Urbana, solicitud al Arartelo de que las
administraciones hagan respetar a los vehiculos a motor las limitaciones de velocidad,
propuestas de creacion de infraestructuras de todo tipo que faciliten el uso de la bicicleta
—aparcamientos para bicis, acceso a los transportes publicos, rebajes de bordillos...- y en
general cualquier actividad que facilite la movilidad de una persona.

Elaboramos un boletin informativo que se publica 3-4 veces al afio, sobre temas
relacionados con el uso de la bicicleta en la ciudad. Asimismo, enviamos noticias
relacionadas con la bicicleta por correo electrénico a nuestros simpatizantes y socios.
Solemos celebrar todos los afios el “dia de la bicicleta”, fiesta reivindicativa que incluye
una marcha ciclista y otros actos ltdicos dirigidos a todas las personas interesadas en el
uso de la bicicleta.

Excursiones ciclistas abiertas a cualquier persona dirigidas a dar a conocer zonas
naturales de nuestro entorno.

Seguimiento de la ejecucion del Plan municipal de promocion del uso de la
bicicleta y otras actuaciones municipales que afectan al uso de este vehiculo.
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Participacion en la Comision Asesora de Movilidad del Ayuntamiento de
Donostia, y en el Foro Civico Municipal.

7. Grado de aceptacién de los proyectos por parte de las Administraciones y de la
poblacién.

A lo largo de los afios parece que la administracion estd asumiendo muy
lentamente nuestros postulados, ante la evidencia de la inviabilidad de la movilidad
motorizada masiva en el entorno urbano. Pensamos que la poblacion es
mayoritariamente favorable a nuestras reivindicaciones, como lo demuestran distintas
encuestas realizadas en la ciudad, entre las que cabe destacar, la realizada hace 2 afios a
una muestra representativa de jovenes donostiarras, que reflejaba que el 80% de los
mismos consideraba escasa la oferta de bidegorris existente en donostia.

8. La colaboracion ciudadana.

Cuando se han realizado, tanto recogidas de firmas-p. Ej. Para la realizacion del
bidegorri de La Concha méas de res mil- como convocatorias de marchas urbanas con
fines reivindicativos, cadenas humanas, envio de postales reivindicativas, encuestas, la

aceptacion ha sido buena.
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