VIIl.1. PUERTO INDUSTRIAL Y COMERCIAL.

Debido a sus condiciones fisicas y a la calidasudenstalaciones, el puerto de Pasaia
es uno de los espacios mas privilegiados parasaradlo de la industria y del comercio.
Ademas ha pasado por un importante proceso de mipdeibn aumentando el indice de
calidad en el tratamiento de cualquier tipo de amr&ta y reduciendo los tiempos medios de

estancia de los buques en puerto. (@RAFICO1).

GRAFICOL1. Estancia media de buques en el puerto de Pasaia.

VIII.1.1. Localizacion y ambito de actividad.

La privilegiada posicion de este puerto dentroadedrnisa cantabrica y la excelencia
de las comunicaciones que mantiene con el restpais)] han dado como resultado que la
influencia del puerto de Pasaia alcance a todaspmifia mas industrial. Este puerto, es el
puerto atlantico que mas cerca se encuentra detéfie€heo espafiol, o que lleva a una gran
atraccion comercial. (VeVIAPA1).

VIII.1.2. Lineas de comunicacion.

Sea por uso terrestre 0 aéreo, las conexionesldeuerto de Pasajes son dificilmente
mejorables:

» Por carretera. Estd conectado a través de doscekatirectos: Nacional 1

(Madrid — Irtn) y Autopista Bilbao — Behobia
» Por ferrocarril. Tiene acceso mediante 4 conexi@moesla red RENFE Madrid —
Hendaya. Tres conectan con la estacion de RENFEasaia y el otro punto de

entrada se encuentra en la estacion ferroviarizetéeria.
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 Los aeropuertos de S. Sebastian, Bilbao, Vitoriamplona y Biarritz se

encuentran en un radio inferior a los 120 km.

MAPA1. Situacion y conexiones del puerto de Pasaia.

VIII.1.3. Descripcion.

Una de las caracteristicas basicas del Puerto si@eRaes que su configuracién es
totalmente natural a causa de su enclave en una Qaé proporciona proteccion completa,
hecho que resulta fundamental para las tareasga gaescarga.

En Pasajes, el calado maximo aceptado es de 29 mientras el minimo en la
entrada a la bahia es de 10 metros en bajamar.

Los muelles tienen una longitud total de 5.181rasetla superficie total ocupada por
los terrenos portuarios asciende a 756.599 m2. ¥ufzerficie total de la flotacion es de
940.000m2. (VeCUADROS).

VIII. 1.4. Eficacia.

El Puerto de Pasajes cuenta en la actualidad comkxios mas avanzados para
realizar de la manera mas rapida y competente wealgdarea de carga, descarga,
manipulacion y almacenamiento de mercancias.

Esta equipado con un total de 25 gruas de diyastancia distribuidas por todo el

muelle. Y ademas tiene dos pasarelas moéviles paatieo roll on, roll of.
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Las zonas de deposito descubiertas suman 205.00fométra parte los depdsitos

cubiertos ofrecen 80.000m2.

CUADROS. Condiciones generales del puerto de Pasaia.

Ademas posee:
» Estacion maritima para pasajeros.

» Instalaciones para el avituallamiento de los barcos
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* Dos diques flotantes y seis rampas.

* Almacenamientos frigorificos.
VIII.1.5. Agilidad.

La rapidez y agilidad en los servicios a los bugegeana de las ventajas que, segun la
opinion de la mayoria de los clientes, mejor defiakpuerto de Pasaia. Lo mas importante es
gue la eficacia y reduccion de tiempos se ha caidegin disminuir la calidad de los
servicios prestados.

Sus novisimas maquinarias y la especializacidoglempleados que trabajaban en el

puerto, hace que de nuevo destaque por su rapefezagia. (VeIGRAFICO?2).

GRAFICO2. Tréfico por tipos de mercancias
en el puerto de Pasaia.
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MAPAZ2.
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VIII.1.6. Resumen de las empresagVer MAPA2).

EMPRESA ACTIVIDAD PRINCIPAL

ALBERTO CAMPO Consignatario de buques
Estibadores, consignatarios, almacenaje,

ALGEPOSA fletamentos, transportes ferroviarios| y
terrestres.

ANSO Y COMPANIA, S.L. Consignatario de buques, agendg
aduanas, seguros.

ASTILLEROS ASCORRETA, S.A. Construccion y prepaéacnaval.

ASTILLEROS DE PASAIA, S.A. Construccion y reparatide buques.

BORDABERRI, S.L. Reparacion de buques o barcos.

CARPINTERIA MENDIOLA Reparacion y montaje de buques

CONSIGNATARIOS TORO Y Consignatario de buques, estibador,

BETOLAZA, S.A. transitario.

COOPERATIVA DE TRANSPORTES |Transporte de mercancias y contenedores

DEL PUERTO DE PASAJES, S. COOP|en régimen de cargo completo.

LTDA.

EFECTOS NAVALES ERCIBENGOA Suministros navales @ustriales.

EFECTOS NAVALES PASAIA, S.L. Efectos navales y soisiros industriales.

ELECTROMECANICAS PASAIA, S.L. | Reparacion eléctricaval e industrial.

ELECTROMECANICAS SAN JUAN, S. | Instalaciones y montajes electromecanjcos

COOP. LTDA. navales e industriales.
Instalaciones de congelacion, camaras

FRIMA, S.A. frigorificas, aire  acondicionado |y
climatizacion a bordo de todo tipo (de
buques (pesqueros, mercantes, pasajerps).

GASCUE Y CRUZ, S.A. Consignatarios, estibadorestafhentos y
logistica de buques.

HEREDEROS DE JUAN VELASCO, S.APesca extractiva de bacalao.

IBERDROLA, S.A. Produccion eléctrica.

INTRAMAR, S.A. Consignatario de buques.
Construcciéon de maquinaria hidraulica y

ITSAS-GURIA, S.L. eléctrica para buques. Caldereria y montaje
naval.

ITXASOA Suministros a buques en general.
Reparaciones navales en buques de pesca.
Puesta en marcha de empresas pesqueras
en varios paises africanos. Licencias| de

JOSE LUIS LASA ADRIAN pesca. Asesoramiento técnico a emprgsas
pesqueras. Gestion de empresas pesqueras.
Ampliacion de nuevas tecnologlas
pesqueras.

JUAN M2 ARTAZA Agencia de aduanas.

LIMPIEZAS INDUSTRIALES DEL Limpiezas industriales.

COLLADO, S.A.

MARITIMA DE CAMARGO, S.A. Armadores de buques mantes.
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EMPRESA ACTIVIDAD PRINCIPAL

Almacenes frigorificos.  Alquiler de

PESCAFRIA, S.A. locales. Comercio al por mayor [de
productos de pesca.

PESQUERIAS LAURAK BAT, S.A. Pesca de altura y dargaltura.

PESQUERA RODRIGUEZ, S.A. Pesca: fresco, saladongelado.

PROVIMAR, S.A. Provisionistas de bugques mercantes vy
pesqueros (suministros en general)

REMOLCADORES FACAL, S.A. Remolques trafico interipexterior.

STM SERVICIOS TECNICOS Reparacion de motores.

MECANICOS, S. COOP. LTDA.

CAMARA Consignatario de transito. Agentes |de

aduana. Estiba y desetiba de mercancias.
SOCIEDAD AUXILIAR DEL PUERTO |Empresa estibadora de buques.
DE PASAJES, S.A.

SUMIPESCA, S.A. Provisionistas de buques.
TALLERES MECANICOS KAI ALDE, |Reparacion y montaje de buques.
S.A.L Construccion de buques hasta 100 T.R.B.
TALLERES MECANICOS PASA, S.A.L.| Reparacion y mortaje buques.
TRANSPORTES ORTAGUI, S.A. Transporte de mercanp@sarretera.
TRANSTIC, S.A. Transportes (nacionales e internaalies
terrestres. Almacenajes y distribucion.
U.E.C.C. IBERICA, S.A. Consignatario y estibadorxgues.

Varados de buques. Reparacion y grandes
VARADEROS DE SAN JUAN, S.A. reparaciones de buques. Construccion hasta
100 T.R.B. Picado y pintado de buques.

VIIl.2. LA ACTUALIDAD DEL PUERTO DE PASAIA.

Entrevista con Vicente Herrador, jefe de divisi@la Autoridad Portuaria de Pasajes,
entorno a la realidad portuaria.
- ¢, Desde cuando existe el puerto?
Este puerto existe desde siempre. Se dice queeedestde siempre dado que es un
puerto natural.
Respecto a su utilizacién las noticias mas lejanaes se tienen es que se lleva
utilizando aproximadamente desde la época de fnamos.
- ¢,Como ha ido evolucionando?
Como ya he comentado es un puerto natural. Un@yardotado de muelles, es de

finales del siglo pasado.

59



Llegd un momento en que alguien empez6 a haceresuelfacilidades para que los
barcos atracaran, pero es desde 1950 cuando réalsgeefectuaron la mayoria de los
trabajos para dar un puerto moderno, tal y contmrece ahora. (VEXNEXO 1). Se
empezd a construir por la zona de la darsena Her@era y poco a poco evolucioné
hacia el Este (Lezo, Molinao, coches,...)

- La mejora de este puerto, ¢ha supuesto un empeangento en el medio ambiente?
El puerto como tal, contamina relativamente po&voeso solo el puerto como tal.
De contaminar se podria decir que el aire, dadcequal puerto se trabaja con mucha
chatarra de la cuél se desprenden particulas qusupgeso, al final, caen. Entonces
no se puede hablar de que exista una contaminegio el humo, que se queda en la
atmosfera y no cae. También sucede que el polvadgsprende la chatarra es muy
molesto y mancha.
En cuanto al agua, un barco no contamina el agualge similar a lo que ocurre con
los coches. El hecho de que un coche se muevanpotarretera, no quiere decir que
la contamine, la verdadera contaminacion se produaedo, por ejemplo, un hombre
desde el coche, vacia el cenicero en la carrétenaismo pasa con los barcos.
Los astilleros y otras actividades de este pueotoetcial, si que contaminan las
aguas.
Pero el problema, no esta en el Puerto. El probleieae de 3 rios -Rio Oiartzun, rio
Molinao y colector de Txingurri- que desembocannelestro puerto trayendo un
monton de suciedad. Todo ello junto con el hechquiela renovacion de las aguas es
muy escasa, dado que la bocana del puerto es nngghesy no permite una gran
renovacion, hacen que el puerto esté contaminado.
Otro foco de contaminacion muy importante es leeRap.
Pero por fortuna durante este ultimo afo, los mpigte de saneamiento estan
funcionando muy bien y estan limpiando el puerte.Hacho ya se nota la mejoria.
Otra cosa importante que afadir es que el puemtempresa publica con un dinero
publico, tiene que limpiar todas las porqueriasmeresas privadas.

- ¢, Sigue en pie la idea de una puerto deportivo? & supondria éste? ¢ Como seria?
La idea de construir un puerto deportivo sigueienpgero solo como una posibilidad
Sujeta a discusiones.
Respecto a como seria podria ser un pequefio meptotivo, puesto que dado que

no hay espacio no se puede hacer uno que quitei@gpsabajo al puerto comercial y
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pesquero. O sea, seria pequefio y ocuparia la zasasigja -la darsena de Herrera-
dado que ésta no sirve para barcos comercialesopges no aguanta el peso de las
gruas y no tiene suficiente fondo.
Respecto a lo que supondria hay diversidad deap#si Para alguna gente, construir
un puerto deportivo restaria al puerto comerc@¢sguero capacidad de operacion asi
como que quitaria puestos de trabajo. Pero paas,aupondria la ocupacién de un
espacio que no tiene gran uso y se lograria ez@sa una zona mas social que la
actual ademas de crear mas puestos de trabajo.
Pero, repito, es solo una posibilidad.
- ¢Como es la actividad portuaria respecto a otropuertos? ¢Qué categoria tiene
respecto a los demas?
En Espafia, hay 27 puertos comerciales, de entos teitbs Pasajes estaria en el 15
aproximadamente segun el total de toneladas masejdderCUADROG).
- ¢,COmo se presenta el futuro?
Con incégnitas porque en este momento y cada vez losapuertos quieren ser
auténomos. Hasta ahora todos los puertos depedéiaGobierno Central que los
guiaba mas o menos.
Lo que ocurriria si fuesen autbnomos, seria:
* Realizarian el trabajo mas a sus anchas.
» Habria mas competencia entre los puertos que peajia a los puertos mas
pobres.
Ademas teniendo en cuenta que el transporte maritema mas, no se tiene tanto
miedo con lo que pueda deparar el futuro. La mejelatransporte maritimo viene
dada puesto que en las carreteras, por ejemplqpoeen muchas trabas a la
circulacion de camiones.
Ahora, en este mismo momento, se esta en un catebias reglas de juego que
conduce a una situacion dudosa.
- ¢ Colaboréis con los ayuntamientos de la zona pala mejora del puerto?
Para mejorar el puerto no, para mejorar la bahigpussto que éste estorba a los
pueblos de alrededor. Para ellos es una barrera.
Pasajes ademas es un puerto muy pequefio en ebdway sitio, y dado que no hay

sitio, no puede crecer por eso cadadel que dispone es valiosisimo.
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En cuanto a la colaboracion, si se colabora perchasiveces los intereses de los

ayuntamientos son contrapuestos a los interesgaidgb.

CUADROSG. Mercancia general en toneladas de los puertasiekss.

- El saneamiento que estan haciendo en los alrededs, se nota en la mejora del puerto?
Durante este ultimo afio, se estan notando las agaasvez mas limpias, debido a los
sistemas de saneamiento que se estan poniendaremanea los rios que desembocan
en éste puerto y que traen mucha suciedad.

Ademas, se nota la mejora en las fotos aéreasegioensin de vez en cuando.
- Por ultimo, ¢cémo esta el tema de la Draga Jaidtel?
El tema de la Draga sigue como hace un par de &f@sAPARTADOVIII.8.).
De todas formas desde que se dejo de utilizarigse siragando el puerto por otros

medios.

VII1.3. ACTIVIDADES PRINCIPALES Y ULTIMOS DATOS.

VIII.3.1. Trafico de automoviles.
En el puerto de Pasaia, destaca sobre todo djdrabalizado con el trafico de

vehiculos.
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En los afios 80, y gracias a la preparacion deasfructuras especificas para el trafico
roll-on y roll-of, Pasajes se convirtié en él puerto exportador de automdviles de Espafia.
Mas tarde, la exportacion de vehiculos hizo a Basaf puerto indicado para este tipo de
tréfico.

Las zonas dedicadas exclusivamente al movimiedtgpgsito de automoviles en este
puerto ocupan un espacio de 114.662 m

Como dato destacar que desde 1980 hasta ahoaa saitgado 1,5 millones de Tn. de
vehiculos.

VIII1.3.2. Chatarra y productos siderurgicos.

En el trafico de mercancias del puerto de Pashiector siderargico ocupa un lugar
fundamental.

De un lado es importante la chatarra, principatm@ara la elaboracion de productos
siderurgicos. De otro lado, una vez que el prodesta elaborado, es exportado a través de
este puerto. Por ello, el puerto supone un eslabirescindible en la cadena de la
siderurgia.

VIII.3.3. Papel y otros traficos.

La tradicion papelera que existe en las zonasftleencia del puerto de Pasaia, hace
gque éste mantenga histéricamente un alto nivespleatalizacion en este tipo de trafico.

El utillaje, los sistemas de trabajo y la distdidun de superficies en Pasajes, permiten
una total polivalencia en cuanto a la naturalezlaslenateriales transportados.

VII1.3.4. Balance del trafico en el puerto durantel996.

El tréfico total de mercancias durante el afio 198Gluyendo pesca y
avituallamiento, fue de 3.510.048 Tn., frente a 4a$46.574 movidas en el 95. Este
decrecimiento de un 15% se ha debido principalmantebajada del trafico del carbén de
importacion con destino a la central térmica dedlma y a la pérdida de mercado de
productos refinados de la CLH. (VEUJADRO?Y).

TIPO TONELADAS
Mercancias 3.431.752
Avituallamiento 62.105
Pesca 16.191

CUADROY7. Resumen del trafico
portuario en 1996.
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Es de destacar que el maximo esplendor en elquertcuanto al trafico, se alcanzo
en 1993 con 4.292 miles de Tn. A pesar del desaaerisoido en el 96, 10 afios antes el total
de Tn. fue inferior, con lo que en este periodatiidmpo el trafico total de mercancias a

experimentado un ligero ascenso. (GRAFICO3).

GRAFICO3. Tréfico total de mercancias en el puerto de Rasai

En lo relativo a la entrada de buques, en 1996gmstraron 1.321 barcos, lo que

supone 93 buques menos de los que recalaron en(V@SRAFICO4).

Entre las caracteristicas mas importantes dettréfestacan:

» La mercancia mas importante volvio a ser la chataon un total de 1.147.966 Tn.
Esto ha supuesto la 32 parte del trafico total decamcias, a pesar de su descenso
respecto al 96. (VEEUADROS).

e También se ha registrado un descenso de los paxdsiderdrgicos, con una
cantidad de 723.238 Tn. especialmente en importacio

* Durante 1996 se ha vuelto a superar el récord g gadescarga de automoéviles
con 223.539 automoviles, frente a los 172.267 nusvatlrante 1995.

» Por ultimo destacar el fuerte ascenso de los naddsrde construccion, sobre todo

la importaciéon de granito.
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GRAFICO4. Movimiento de buques en 1996.

MERCANCIA |TONELADAS
Chatarra 1.147.966
Productos 723.238
siderdrgicos
Productos 313.452
petroliferos
Carbo6n y Cok 286.277
Automoviles 223.539
Abonos naturales 154.125
y artificales
Material de 129.197
construccion
Maderas 103.426
Papel y pasta 84.180
Magnesita 62.273
Cemento a grane 39.148
y clinker
Cereales 35.957

CUADROS. Detalle del trafico en 1996.
VIII.3.5. Trafico por tipos de mercancias.

Si se consideran las mercancias en sdlidos ydbguse puede ver que los graneles

solidos desde 1986 han ido creciendo, destacan@® d®mo el afio con mas trafico de esta
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mercancia. Al contrario ocurre con los granelesidigs que en los ultimos 10 afios han
descendido. (VeBRAFICO5).

GRAFICO5. Tréfico por tipos de mercancias en Pasaia.

La mercancia general, de todos modos, se margietne el 1.000.000 y 1.500.000
Tn., siendo 1991 el mejor afo.
VIII.3.6. Trafico de mercancias segun su naturaleza

Como ya ha sido reflejado, las mercancias quesm&argan y descargan en el puerto
de Pasaia son los materiales siderdrgicos (chataamasformados siderurgicos, etc.) y
después los energéticos. (VAJADRO9).

TIPO Tn. Tn. Tn.
MERCANCIA | DESCARGA CARGA TOTAL
Energético 595.264 595.264
Siderurgico 1.343.082 528.122 1.871.204
Metalurgico 86.912 35.080 121.992
Abonos 157.173 25.311 182.484
Quimico 7.163 147 7.310
Materiales de 121.598 46747 168.345
construccion
Agro-ganadero 41.821 22 41.843
y alimentario
Otras 198.129 19.975 218.104
mercancias
Transportes 76.633 148.948 225.581
especiales
TOTAL 2.627.775 804.352 3.432.127

CUADRO®O. Trafico de mercancias segun su naturaleza.
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Por el contrario las que menos entran o saledosomateriales quimicos seguidos de
los agro-ganaderos y alimentarios los cuales, stiite, se descargan en muy pequefias
cantidades.

VIII.3.7. Faros y balizas del puerto de PasaigVer ANEXO 1).

LOCALIZACION COLOR
Boya de recalada Blanca
Bancha del Oeste Verde
Bancha del Este Roja
Faro de la Plata Blanca
Arando Grande Roja
Faro de Senekozuloa Blanca-Roja-Verde
Enfilacion anterior de Senekozulog Blanca
Enfilacion posterior de Senekozulda Blanca
Dique de Senekozuloa Verde
Punta de las Cruces Verde
Punta de Teodoro Arroka Roja
Castillo de Santa Isabel Roja
Punta Kalparra Verde
Enfilacion anterior de Entrada Roja
Enfilacion posterior de Entrada Roja
Punta de la Torre de San Pedro Verde
Muelle Avanzado EN. 1 Verde y 1 Roja
Muelle Avanzado NW. 1 Verde y 1 Roja
Muelle Petréleos Verde
Muelle Factoria E. Roja
Muelle Factoria W. Roja

CUADROI0. Colores de los faros y balizas.

Los distintos faros y balizas que forman los gsiste de seguridad del puerto de Pasaia
poseen varios colores, entre los que predomirgeel (Ver CUADRO10).

Destacar entre todos los balizamientos, el farBeteekozuloa que posee los 3 colores
ya que es el mas importante al estar situado misima bocana del Puerto.
VI11.3.8. Distribucion de la superficie y usos pomuelles.

De todos los muelles existentes en este puertmria mas amplia es la zona Lezo-
Rio Oiartzun, con 82.702 ‘ndedicados a los automéviles y materiales siderésgisobre
todo. Después se encuentra el muelle de Buendvistn 69.198 ) también llamado
Trasatlantico, con un uso para mercancia en gether@racter solido. (V&UADRO11).

En los de menor tamafio hay que nombrar a las ztmagrvicio del puerto que no
actuan de muelles aunque se incluyan en estedisfedd el de menor tamafo es el Camino

Salvamento Faro con 3.565 gmicamente.

| NOMBRE [ TOTAL (m ?) | USOS |
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Muelle Hospitalillo 6.468| Grandes reparaciones. Transformaciones
armamento.
Muelle Herrera 26.325| Reparaciones menores.

Muelle Reloj

11.553

Graneles sélidos por instalacién especial.

Muelle Avanzado Oeste-Norte

14.980

Grandes solidos. Mercancia general. Embarcac
menores y de servicio.

Muelle Buenavista-1

69.198

Mercancia general. Contenedores y graneles s(
por instalacién especial.

Muelle Buenavista-2

23.568

Carga mixta. Trafico Ro-Ro. Mercancia de gran
unitario. Grandes sélidos por sistema de bombeo.

Muelle Molinao

45.316

Graneles sélidos. Mercancia general.

Muelle Capuchinos

30.772

Graneles soélidos y liquidos por

ones

lidos

[SN]e}

instalaciones

especiales. Grandes soélidos sin instalacion edpgcia

Mercancia general.

Muelle Petréleos 5.533| Combustibles liquidos por instalacién especial.
Avituallamiento de combustibles.

Peninsula de Capuchinos 53.603| Automdviles. Trafico Ro-Ro.

Zona Lezo-Rio Oiartzun 82.702| Automoviles. Tréfico Ro-Ro.

Muelle Lezo-3 19.371] Automoviles. Trafico Ro-Ro.

Muelle Lezo-2 26.754| Contenedores. Carga mixta. Mercancia de gran peso.

Productos siderdrgicos.

Muelle Lezo-1

28.316

Graneles sélidos. Mercancia general.

Muelle Iberdrola

8.949

Graneles sélidos y liquidos por instalacion especia

Muelle Factoria Varadero

14.851

Construccion, reparacion y estancia de buques.

Muelle San Juan, MEIPI y Pysbe 6.115| Reparacién de buques.

Muelle San Pedro 8.396| Estancia de pesqueros y pequefias reparaciones.
Muelle Pescaderia-2 y Enlace 19.345| Descarga de pescado de bajura. Avituallamiento.
Muelle Pescaderia-1 7.144| Descarga de pescado fresco de altura.

Muelle Trintxerpe 10.787| Reparaciones. Transformaciones y armamento.
Zona de la Herrera 28.627| Reparaciones menores.

Zona San Pedro-Astilleros Ascorreta 4.430| Estancia de pesqueros. Reparaciones.

Camino Salvamento Faro 3.565] e

Carretera al Faro de la Plata 9.356] @ e

Camino Salvamento y Vigia San Juan 6.340f 0 e

TOTAL 572.364

CUADROL11. Los muelles del puerto pasaitarra.

Respecto al tonelaje, los muelles mas usados téuea®6 han sido Lezo-1, que con

Lezo-2 y Lezo-3 comprenden la mayor parte del EURRIR, Molinao y Buenavista-1.

Estos 2 ultimos dedicados a la mercancia en gersohie todo de caracter solido. (Ver

CUADRO12).

En el lado opuesto se encuentra el muelle de rdéemeuy poco usado debido a su

mala ubicacion y falta de calado en esa zona, dsdldese han movido 1.830 Tn.

VIII. 3.9. Las gruas.

Segun los datos, el tipo de gria mas abundantés és 12 Tn. y la que menor

presencia tiene la de 3'5/6 Tn. La mayoria de gR&sen concreto, son de tipo portico y
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solamente 4 son para carga y descarga de autosOMigeiendo, por tanto, un total de 30

gruas existentes en servicio durante 1996. ({¢ADRO13).

MUELLE Tn. TOTALES
Herrera 1.830
Reloj 19.790
Avanzado Oeste 14.589
Buenavista-1 511.574
Buenavista-2 166.068
Molinao 660.644
Capuchinos 324.205
Petréleos 313.452
Iberdrola 180.312
Lezo-1 798.191
Lezo-2 269.375
Lezo-3 231.722
TOTAL 3.431.752

CUADROI12. Uso de los muelles, segun Tn.,
en 1996.

Por otro lado las horas de uso de las gruas sgrclatos. Mientras en los afios 1991
y 1992 fueron cuando mas trabajaron en esta dématizs 90, a partir de 1993 las horas de
trabajo ha ido descendiendo progresivamente hamsteeny 1996 el total de horas fuera tan
solo de 3.175. (VeEBRAFICOS).

TIPO UNIDADES

30 Toneladas 3

16 Toneladas 8

12 Toneladas 11

DE 6/10 Toneladas

6 Toneladas

PORTICO |3'5/6 Toneladas 1
3 Toneladas 3

TOTAL 26
Automoviles 4
TOTAL 30

CUADRO13. Tipos de gruas del puerto de Pasaia.

VII1.3.10. Buques mercantes que atracaron en 1996.

La mayoria de los buques nacionales que han dtrama el puerto pasaitarra, son
tanques y graneleros, pero los buques extranjeassnummerosos son los graneleros. En total
los bugques que mas han entrado al puerto hanasdydneleros. (VEZUADRO14).

También ha sido importante el movimiento de buaxtsanjeros dedicados a la carga

general y al Ro-Ro de mercancias.
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GRAFICO6. Horas trabajadas por las graas en el period®91-9

TIPO NACIONALES | EXTRANJEROS | TOTAL
Tangues 43 9 52
Graneleros 41 603 644
Carga general 5 393 398
Ro-Ro de mercanciag 1 224 225
Solo de pasaje -—-- 2 2
Ro-Ro mixto
Portacontenedores
Otros bugues — ——-
TOTAL 90 1.231 1.321

CUADRO14. Bugues que atracaron en Pasaia durante 1996.

Es de destacar la importancia del puerto respactafico internacional ya que se
observa un claro predominio de buques con banderangera. Asi mismo los buques con
pasajeros no utilizan este puerto salvo en contexizepciones ya que solo 2 buques de este
tipo entraron en el puerto de Pasaia.

Atendiendo a la clasificacion de los buques seglinacionalidad, el pais que mas ha
entrado aqui en el 96 ha sido Noruega, seguid@pipre, y ya mas alejado Islas Antigua y
los barcos nacionales. Los paises que menos leraddr son Singapur, Libano, Honduras y
Azerbaijan. (VelCUADRO15).
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En total son 1.321 barcos que se distribuyen entie de 40 paises por lo que la

internacionalidad de este puerto es clara.

BANDERA N° BANDERA N° BANDERA N° BANDERA N°
Espafia 90 Chipre 151 Islas Barbados 6 Portugal 40
Alemania 81 Dinamarca 23 Islas de Man 4 Reino Unido 16
Antillas 11 Eslovenia 1 Islas Faroe 2 Rumania 6
Arabia 4 Estonia 11 Islas Marshall 20 Rusia 38
Argelia 1 Filipinas 3 Italia 5 San Vicente 49
Australia 28 Francia 7 Libano 1 Singapur 1
Azerbaijan 1 Grecia 4 Liberia 9 Suecia 54
Bahamas 39 Holanda 98 Lituania 4 Turquia 8
Bulgaria 2 Hondura 1 Malta 63 Tuvalu 20
Cabo Verde 2 India 3 Noruega 191 Ucrania 3
Croacia 2 Irlanda 56 Panamé 26 TOTAL 1.321
China 3 Islas Antigua 122 Polonia 11

CUADROI15. Banderas que atracaron en el puerto de Pasaiebén

VIIl.4. UNA INDUSTRIA EN EL PUERTO: IBERDROLA.

Entrevista realizada al Sr. Eleuterio Zorrilla,cargado de la Central térmica de

Iberdrola de Donibane a cerca del funcionamiertesia industria en la Bahia de Pasaia.

- ¢,COmo empezo esta historia?

Esta central lleva en funcionamiento 30 afios. &aguaré en agosto de 1967 y las

obras de construccién se empezaron en 1964. Eivonfiie que en la época de

industrializacion que en Espafia comenz6 a partia década de los 60, se necesitaba

mucha energia. En aquella época no se tenia laidapgale producir tanta energia por

lo que habia que importar.

Por eso se vio la necesidad de tener otro tipcedeales diferentes a las hidraulicas,

gue eran numerosas, y una de esas ubicacionessage$ Pasajes en aquella época

era una zona muy industrializada y por tanto ume zte mucho consumo que estaba

ademas cerca de Donostia. Por ello se optd paalansaqui la central ya que el

consumo era elevado. Asi que en agosto de 1967s® gn marcha esta central

térmica.

- ¢ Qué tal se trabaja antes, mejor que ahora?
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Ha habido una gran época, desde los inicios hasta tnos 5 afios, en los que se
producia mucha energia. A partir de entonces deaid® crisis industrial y a la
abundancia de agua en los rios ha hecho que laqmidd baje y haya que parar la
produccion en determinados momentos.

- Aspectos positivos y negativos que habia o hayaesta central actualmente.
Como positivo muy importante es que se generaeletretidad en un sitio donde se
consume. En Pasaia se produce la 32 parte de tgiergue se produce en toda
Gipuzkoa, aparte de ser la Unica instalaciéon guaipaza de produccidn eléctrica a
grandes niveles, ya que el resto de las centralesisiraulicas de pequefio tamafio
con lo que la produccion es también pequenia.
Lo mejor que hay en la energia eléctrica para guieaya pérdidas en forma de calor
es que se produzca lo mas cerca posible de dormmseme. Como Pasaia alimenta
a una zona muy industrializada y muy poblada, eomo es elevado a pesar de que
los problemas de la crisis se notan.

- ¢, Cuanta energia se produce al afio?
Aqui se produce al afio una media de 1.000 kw/loxapadamente.

- ¢Por qué se construyo aqui?
Como ya he comentado antes, porque era necesarieugkadi llueve mucho y en las
zonas de la costa el agua no se puede aprovedaiaapnoaucir energia hidroeléctrica
en grandes cantidades ya que no hay desnivelessglaeque se necesita en los rios.
En éstos, los saltos, el paso de unas cotas alteeas bajas, son necesarios para
generar una diferencia de altura y asi la energtanpial que produce el agua se
transforma en eléctrica con una turbina.
Como en esta zona el agua se escapa en seguidar alinrectamente sin apenas
aprovecharla, se pensé en producir energia endaancosta a través de una central
térmica por lo que se construy6é en Donibane.
Aqui se instaldé una central térmica porque en tx@en la que se instald, y hoy en
dia también, es necesaria ya que no hay grandeadate producir energia en grandes
cantidades que no sea la térmica.
Se consumia mucho y no habia en Euskadi una priétuetevada sino todo lo
contrario, muy escasa. De hecho en esta comunittddana somos deficitarios en
energia y se tiene que traer de otras provinciastenomias, como por ejemplo de

Castilla Leon.
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- ¢, Cuantas personas trabajan?
Hasta el afio 97 la plantilla era de 160 persorasoya en estos primeros dias del 98
hay 136 trabajadores y es probable que dentro a® o haya unos 100.
El problema esta en que la electricidad va a diager un monopolio, es decir, que
los precios no los va a poner el estado y va dieg@mnpetencia con otras empresas.
Por ello hay que producir los kw/h. mas baratos pare sean mas rentables. Para
conseguir esto hay que reducir la mano de obra.
Asi hoy en dia hay servicios dentro de la propiaresa que a corto plazo van a ser
contratados a otras empresas ademas de que ladeaboa se va a abaratar.

- ¢, Qué diferentes tipos de trabajo hay en esta indtria?
Aqui hay de todo. Normalmente el personal de aguhey técnico y tiene bastante
preparacion. Hay ingenieros, peritos, ingenierogles y maestros industriales de
FPIl que son los que trabajan de oficiales. Tamh&nayudantes que trabajan como
técnicos de formacién profesional.
Actualmente es muy importante el trabajo con ordendlay trabajadores que llevan
el mantenimiento a través de estas computadoras.

- ¢,COmo se presenta el futuro aqui?
El futuro a medio plazo bueno, eso es lo que caanelios centros de energia en base
al aumento de la demanda que se esta produciendo.
Si somos capaces de producir el kw/h. mas barattrabhjo en esta industria
pasaitarra esta asegurado. Por ello se estimaegemgiece a funcionar bien a partir
de 1999 y que en el 2000 se funcione mejor.
Estas estimaciones son en base al coste que sé peea el kw y en base al
incremento de la demanda de energia.

- ¢ Es costoso el aporte de energia?
Si, por supuesto.

- ¢, Qué problemas trae?
No hay problemas. Lo que pasa aqui también ocumreoteos lugares. Si eres
autonomo y te puedes autoabastecer de lo propigeperas, es mejor que no tener
gue pedir al vecino.
Aqui le tenemos que comprar al de al lado porqueamsos capaces de producir lo

gue necesitamos. Aunque esto no es costoso corya ¢gle hay muchas cosas de las
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que te tienes que abastecer del mercado. De todasd siempre es mejor tener lo
propio que tener del vecino.

- ¢ Habéis tenido alguna critica sobre el trabajo qeirealizais?
Siempre hay alguna. Grandes criticas no, ni fueqai estamos metidos dentro del
municipio de Pasaia, del mismo pueblo y es unaraenérmica que quema
combustibles fosiles, carbon. Por ello siempre t@ybustiones incompletas y se
crean gases contaminantes, hay ruido y se ocasipoatanto, problemas.
De todas formas Iberdrola, hasta la fecha, pretestdg un poco por encima de lo que
es la legislacion y procura cumplirlo. Por esoesestan dentro de las normas que hay
establecidas y de las que se marcan no tieneseteger problemas.
Alguna vez si ha habido pequefios incidentes dedligmlvo, pero no han llegado a
trascendencias mayores.

- ¢, Cuantas horas trabaja un trabajador?
El trabajo es diferente.
Hay personal que trabaja mafiana, tarde y nochseaotrabajan a turnos y 8 h/dia
llegando a un coémputo global de 2.600 horas apradémente. Hay otro grupo de
trabajadores que trabajan de mafiana y de tarde ¥ ugrupo de personas que
trabajamos soélo de dia, trabajando 38 h/semana.

- ¢ Usted qué puesto ocupa?
Yo atiendo las diferentes visitas, relaciones daxeerior,...
Atendemos las demandas que vienen del exterionnAdenos ponemos en contacto
con nuestro entorno, Lezo, Donibane, Antxo, etagae nuestra mision principal es
la de producir energia. En definitiva se trataeset relacion directa con el municipio
0 municipios en los que nos encontramos.

- ¢ Es un trabajo sacrificado?
No. Este es un trabajo como otro cualquiera. Narmaate la gente que trabaja aqui
esta bien preparada y el trabajo no se hace natipas llevadero.
El objetivo es procurar que funcionen las maquiBasas maquinas marchan bien, se
trabaja menos, pero si las maquinas empiezana fdl cuando realmente tenemos
que trabajar.
Los kw no los produce la persona sino la maquinasytrabajadores tenemos que
procurar que la magquina no se averie y que ten@angionamiento correcto.

- ¢, Ha cambiado mucho la forma de trabajar de antesomparado con la de ahora?
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Bufft Han cambiado mucho. Ahora el proceso esta mémmatizado; se maneja
mucho papel. Se trabaja con muchos sistemas gee aotexistian, de calidad, de
normas, etc.
Antes habia que improvisar mas. Esto no quierer dg@ se hicieran mejor o peor
que ahora sino que los sistemas de trabajo haniadmbPosiblemente ahora se
trabaje menos fisicamente y mas psiquicamentedapto no se sabe si el método de
trabajo actual es mejor o peor que el anterior.

- ¢, Qué piensan los trabajadores de la situacion actl?
Los tiempos no son muy boyantes, pero es una gituaeneral en todo tipo de
industrias. Cuando los tiempos no son buenos yeewischa competencia se originan
muchos problemas. Antes esto no ocurria y losjvals® hacian con menor calidad.
Ahora la calidad debe ser cada dia mejor por lol@yeque aplicar nuevas técnicas.

Esto requiere que haya mayor trabajo mental yredanzcio psicoldgico sea mayor.

VIIL.5. LA RECOGIDA DE ALGAS.

La bahia donostiarra y de Hondarribia son losqmieh los que se concentra la mayor
cantidad de algas de Gipuzkoa. A pesar de todeclaeccion de las mismas se realiza desde
todos los puertos gipuzkoanos por lo que no seegaokttar Pasaia.

Desde hace 3 afios el Gobierno Vasco esta condedieencias para que se corten
las algas con la ayuda de hombres rana. En camlgi2ssa que este sistema puede provocar
gue se pierdan las algas, lo mismo que ha ocucndda merluza o el besugo al romperse el
ciclo biologico. La recoleccion no se esta limitand las zonas establecidas por la
Administracion Vasca y ademas se dan permiso gager algas a otros barcos que no son
de pesca.

Por todo ello se teme que los aproximadamenteafébb gipuzkoanos que durante 3
meses, octubre-diciembre, se dedican de llenoadas se queden sin sustento.

VIIL.5.1. Recogida de algas.

La producciéon gipuzkoana y vizcaina de algas &&a gntre las 3.000 y 4.000 Tn
anuales.

La temporada de algas se inicia a principios giesabre, cuando el mayor oleaje
provoca los primeros arribazones de las algas atmaueosta, periodo que es aprovechado

también para la recogida en tierra de estas esp®tieobstante es al final del periodo estival
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en septiembre y octubre cuando se producen impestaosechas de estas especies que se
hacen méas manifiestas al fin de afio, en época dderfando cuando concluye la temporada.
VIII.5.2. Formas de recogida.

En ¥ lugar estan las personas que desde tierra pro@edarcaptura aprovechando
las desembocaduras de rios y playas.

Por otro lado esta el método mas efectivo mediantélizacion de barcos preparados
al efecto que llevan redes de arrastre especiatassp captura.

VIIL.5.3. Secado de algas.

Las algas del Cantabrico se secan en terrenos dguAyUna empresa asturiana ha
instalado un secadero al aire libre de algas camso previo para elaborar cosméticos. En los
terrenos de secado se trataran alrededor de 60KgO@@ algas marinas procedentes del mar
Cantabrico cuyo destino final serd la elaboraci@ absméticos y gelatinas para la
alimentacion.

Al elegir Ayegui se valoré de forma positiva que tsataba de un paraje soleado,
aireado y también que no se encontraba lejos deodta por lo que no se encarecen
demasiado los portes. También es importante quee paga humedad en el ambiente.

El proceso de secado tiene las siguientes fases:

1. Las algas se recogen en el mar Cantabrico. Buediwerano se trabaja con un tipo
de algas, que se denominan de arranque. Duraatef& se procede en Ayegui al
secado de otra clase de algas las cuales va artimebmar de forma natural.

2. Después se transportan hasta Ayegui. Alli sesilgm en la tierra en pequefos
montones organizados en hileras. Al secar las ggaden un 70% de su peso.
Este secado continua hasta que se procede a ef#aydan la misma maquina que
se emplea como empaquetadora de la paja procetidtereal.

3. Una vez finalizado el empaquetado, las algasasi&adan en camiones hasta Llanes
(Asturias), en donde se someten a otro procesaptiod.

4. Alli se aplica un sistema de coccion a las algasa extraer su jugo con el que se
elaboraran gelatinas para la alimentacion, difeserdosméticos, como cremas
faciales, y medicamento.

La lluvia no constituye un enemigo para el secdedas algas, ya que aunque se

mojen no pierden sus propiedades.

En la comarca de Donostia-Pasaia-Hondarribia,otdas arrantzales como los

recolectores venden sus algas a una empresa maghlermalmente las venden himedas
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aunque algunos recogedores las secan antes deyaglatse Para ello las extienden
fundamentalmente debajo de los puentes para relsglesr de la lluvia. La ventaja que tienen

es que las algas secas se pagan el triple quarasdas.

VIII.6. ESTUDIO MEDIOAMBIENTAL DE LA BAHIA DE
PASAIA.

Para la realizacion de este estudio en la baldaitpara, se han seguido los pasos
marcados en el programa AZTERKOSTA que consistel @studio de la costa vasca paso a
paso. Siguiendo las reglas basicas de ése selizadezel trabajo en el puerto de Pasaia.

El comienzo consistio en dividir todo el perimedela bahia en espacios de 500 m.,
denominados unidades y numeradas de Oeste adegén el plano 1:5.000 (VANEXO 2)
en los cuales se iban a realizar los estudiosldéts y al cabo de los cudles, tras la recogida
de datos por el grupo de investigadores, se rell@aaencuesta donde se resumen todas las
caracteristicas medioambientales de esa unidadd(NEXO 3).

El trayecto se realiza a pie en periodo de bajagmasto por la linea de agua. En el
caso del puerto la observaciéon se realiza desdadima orilla de los muelles o carreteras.
Afadir que el tramo comprendido entre las uniddiey 16, ademas se realizé en barca,
siguiendo la linea de costa de forma que se cofptetho tramo, con la observacién
posterior por tierra.

Durante el trabajo de campo ademas de la obsérvaeil supralitoral, orilla de los
muelles, y del mesolitoral, zona del agua proxima eosta, se tomaron muestras, para el
posterior andlisis de laboratorio, en todas lagertes que llegaban a las diferentes unidades.
Las pruebas se dividieron en:

* Analisis de campo, que fueron:

pH. Medicién del grado de acidez mediante el pHmetr

Azul de metileno. Indicador que se aflade en unarm@iada cantidad a las
muestras de la corriente de agua para determingrelsencia de materia
organica.

O, disuelto. Mediante un kitt preparado de campo, @@termina la
concentracién de oxigeno en el agua por colorimetri

* Analisis de laboratorio, que fueron:
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O disuelto, Nitratos y Nitritos. Todos ellos medmukitt de laboratorio y de
mayor exactitud que los de campo.

Amoniaco y Fosfatos. Mediante kitt especificos aletatorio que determina
Su presencia asi como su concentracion en el agliaada por colorimetria.
CO,. Mediante valoracion colorimétrica para detectar pgesencia y su
concentracion en el agua.

CI'. Mediante valoracion colorimétrica que determinacencentracion en el
agua.

Salinidad. Mediante valoracion colorimétrica paoaaxer la concentracion y
la influencia del agua marina en las corrientesr ANEXO 4).

Recordar que ante la ausencia en casi toda la blahia franja supralitoral segun las
explicaciones que aparecen en la encuesta, y yédaquayor parte de la zona estudiada en
muelle portuario, se ha considerado como supralitos 2 6 3 m. mas préximos al borde del
muelle por los riesgos que representan los elermal@@sta zona para el ecosistema marino.
Y la franja mesolitoral se corresponde con los43m. de la superficie del agua proximos a la
orilla del muelle.

VIII.6.1. Influencias procedentes de tierra.

Pastizal intensivo /golf
Huerta/Granja/Cultivos X[ X
Matorral/Monte bajo X[X]X]X X[ X| X
Dunas

Parque/Bosque

Marisma
Rocas/Arena X | X X| X| X
Poblacién/Zona Residencial X|X[X XX X|X X | X[ X[X]X
De uso por o para turistas
Vertedero
Industria/Puerto industrial X XIX[X]IX]|X]|X[X]|X]|X]|X[X
Carretera/Ferrocarril/Puert XIX[X[X|IX]X[X[X[X]X]|X[X[X]|X|X[X
0

Grandes Construcciones
Zona militar

Otros; X | X X

1 ACANTILADOS

CUADRO16. Zona proxima a la costa.
Todas las unidades a excepcién de la 1, 2, 3,27,18, 19 y 20, son zonas

residenciales de una considerable poblacién y tpoalizacion es muy cercana a la costa.
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Estas zonas corresponden a Antxo, San Pedro, Dmilbhazo, Renteria y Trintxerpe. (Ver
CUADRO16).

En las unidades 7 y 8 aparecen varias zonas tigocirtensivo, pequefias huertas
utilizadas en los ratos de ocio.

El puerto en si ocupa la mayor parte de la bakbcapcion de las unidades 1, 2, 19y
20; aunque el puerto industrial esta comprendidieeéas unidades 6 y 16.

Se debe destacar que ninguna de las 20 unidades #ona militar, grandes
construcciones, vertederos, zona de turismo, dunassmas, bosques o0 parques y pastizal
intensivo.

Al ser el puerto una entrada natural, en las wadd, 2, 3, 4, 18, 19 y 20 hay monte,
pero a causa de los incendios, lo Unico que haygegatacion, son matorrales, zarzas... y no
bosques autdctonos como existian antiguamente.

VIII.6.2. Andlisis de corrientes de agua que llegaa la bahia.

Del estudio realizado de las aguas de la bahRadajes, se han encontrado tuberias
en las unidades 4, 6, 16 y 17, en éstas todasiterrientes de agua menos la 17 que solo
tiene una; también hay cuatro unidades con riostadando la zona 19 que tiene tres,
mientras que las unidades 10, 12 y 18 tienen s@o (VerCUADROL17).

1 2] 3 4 5 6 789 10 | 11| 12 | 13[14(15 16 17 18 19 2(
Tipo Tuberias Tuberias Rio Rio Tuberias| Tuberfa Rip Rios
Tamafio 1 1 2 3 3 3 2 2 1 1 1 1 2
Sefiales NO [ NO Sl NO Sl Sl NO| NO NO NO NO NO Sl
de vida
Olor NO | NO NO | NO NO NO Sl Sl Sl S| NO NO NO|
Color NO [ NO Sl | NO SI NO Sl Sl Sl NO| NO| NO| NQO
Espumas NO | NO NO | NO NO NO NO| NO Sl NO NO NO NO|
Peces NO [ NO NO [ NO NO NO NO| NO NO NO| NO| NO| NO
muertos
Basuras NO [ NO NO [ NO NO NO NO[ NO NO NO| NO| NO| NQ
Vertidos SI Sl Sl Sl Sl Sl Sl Sl Sl NO Sl Sl Sl
liguidos
Aceites, NO Sl Sl Sl NO NO NO| NO NO NO NO NO NO|
petréleos
NOy 0 0,05 0 0,15 0,25 0,2 0,03 O 0 0,05 0,05 0,08 0
(mg/l)
NO3 1 1 10 2 2 2 0 0 0 0 1 3 3
(mg/l)
O3 disuel. 43| 84 10 10 9,5 9 0 5 5 4 25 15 16
(mg/l)
Azul de 50 0 100 0 50 50 0 50 0 0 10d 10 100
Metileno

CUADROL17. Andlisis de corrientes.

Una vez hecho el analisis fisico del agua, se @agdeciar que hay muy poco olor,

sé6lo en las aguas de las unidades 16, 17 y 18. &slehtolor y las espumas no abundan. Las

79



aguas con color son las de la 12 tuberia de laadré¢las del rio de la unidad 10 y las de las
tuberias de las unidades 16 y 17 y sélo hay espumia tuberia de la zona 17. Esto indica
gue esta agua tiene cierta contaminacion.

Cabe destacar que no hay peces muertos ni basunmasigguna tuberia ni en ningin
rio; pero los vertidos liquidos abundan en todastarientes de agua menos en la corriente
de la unidad 18.

Las sefales de vida se dan sélo en los rios ydaguiberias son muy pequefias o
sino son colectores cerrados. Los aceites y pes@earecen unicamente en las tuberias de
las unidades 4y 6. (V&UADRO18).

En varias corrientes analizadas como la tuberiala dnidad 16 y en las 3 corrientes
de la unidad 19, los niveles de contaminacion mopeocupantes ya que la prueba del azul
de metileno dice que hay poca materia organica, @emotras como en las unidades 4, 6 -en
las 22 tuberias-, 16, 17-en la tuberia 1- y ericetle la unidad 18, los niveles del azul de
metileno son del 0%, es decir, que la capacidachgea para mantener una estabilidad es

nula, por lo que hay una elevada concentraciGnateria organica. (V&€UADRQO18).

Azul (o)) Salini-
Olor | Color | Aceite | Espu| pH de NOs | NOs | NH3 | disu. | PO | COz | CI dad
Petrol. | mas Metil | mg/l | mg/l | mg/l | mg/l | 'mg/l | mg/l | grll %00
Unidad 4 | NO NO NO NO 8,2 50 0,05 1 0,5 4, 0,07 370 149 2p
Tuberia 1
Unidad 4 | NO NO Sl NO 8,2 0 0,09 1 5 8,4 0,24 230 1|8 255
Tuberia 2
Unidad 6 | NO Sl Sl NO 7,5 100 0 10 2 10 0,04 230 1|6 191
Tuberia 1
Unidad 6 | NO NO Sl NO 7,5 0 0,15 2 3 10 0,4 246 2|2 2419
Tuberia 2
Unidad NO Sl NO NO 7,7 50 0,25 2 10 9,4 0,18 484 1)05 49,7
10
Rio
Unidad NO NO NO NO 8 50 0,2 2 1 9 0,1B 17|6 24 3.V
12
Rio
Unidad Sl Sl NO NO 9,1 0 0,05 0 0 0 0,18 370 3|5 9L
16
Tuberia 1
Unidad Sl S NO NO 8,4 50 0 0 5 5 0,3 31y 2R 6,9
16
Tuberia 2
Unidad Sl Sl NO Sl 8,3 0 0 0 3 5 0,14 41B 4 8,2
17
Tuberia
Unidad Sl NO NO NO 8,7 0 0,05 0 3 4 >04 607 2|6 7.p
18
Rio
Unidad NO NO NO NO 7,7 100 0,04 1 0 25 0,02 325 204 98
19
Rio 1
Unidad NO NO NO NO 6,5 100 0,04 3 0 19 0,02 798 18,3 9|6
19
Rio 2
Unidad NO NO NO NO 7,7 100 0 3 0 16 0,02 295 1§45 6,9
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19
Rio 3

CUADRO18. Resultados de los andlisis.

Otros datos significativos son la concentraciéi®géisuelto en los rios de la zona 19
lo que quiere decir que el agua esta muy limpieg pa otras zonas como en la tuberia 1 de
la zona 16 la presencia de, @s nula por lo que son aguas con grandes nivedes d
contaminacion y donde la presencia de seres verasrsuy dificil.

La contaminacion del agua, en cuanto a fosfatos,pgovienen en estos casos de los
jabones, también es alta en algunas unidades canteo unidad 4 en su tuberia 2 y por el
contrario en los rios de la zona 19 hay poca cantmion de fosfatos, que contrasta con la
alta cantidad de Ciue hay en estos rios.

Hay una salinidad bastante alta en la unidad 4drasnuberias y en la unidad 6 en la
tuberia 2; pero en el rio de la unidad 10 hay ungp atta salinidad, debido a la influencia del
mar. Sin embargo en el rio de la unidad 12 hay pagga salinidad.

VII1.6.3. Vegetacion dominante en la zona interior.

En la bahia de Pasaia abunda la vegetacion ru@shido a la serie de incendios que
han azotado a los alrededores, zona de campifianpodtafa, han desaparecido los bosques
autdctonos (robles, encinas, castafios, etc.) yopriedh el helechal, argomal, zarzal y
similares. (VeICUADRO19).

Ausencia de vegetacion XX | X X|[X| X XX | X]|X
Plantaciones (pino,| X
eucalipto...)

Encinar cantabrico
Frondosas X X| X
Vegetacion de ribera
Cultivos X
Praderas
Zona degradada con X [ X | X X X | XX X | X
vegetacion ruderal

CUADRO19. Vegetacion de la zona interior.

Las plantaciones de pinos solo se encuentranw@mdad 13 y las frondosas solo en la
unidad 14, ya que debido a las caracteristicagededno es dificil dedicarse a esta labor
agricola. Ademas hay que tener en cuenta la urdeinmz de todos los alrededores de la bahia
(carreteras, vias ferroviarias, barrios, ciudagesrto industrial, etc.).

VII1.6.4. Caracteristicas generales de supralitoraly mesolitoral.
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En el puerto de Pasaia la zona de supralitoraktias siguientes caracteristicas:
Presenta una anchura de 1-5 m. en las unidades3],1® y 20, todas ellas en la misma
Bocana del Puerto, y las restantes tienen una eandeu0-1 m. Hay que comentar que para la
toma del resto de los datos no incluidos en caiatiteis generales, la zona de supralitoral se
ha considerado la orilla del muelle en una fragj@an. de anchura aproximadamente ya que
sino es imposible tomarlos en el propio recintdyeio. Y una cobertura formada por rocas
en las mismas unidades que tienen una anchurabd®a.ly por edificios y escolleras en las
restantes unidades. (VEUJADRO20).

1] 2] 3] 4] 5| 6] 7] 8] of 10 1) b 43 {4 k5 he [17 [18 [19] 20
SUPRA Anchura 1-5m. 0-1m. 1-5m
LITORAL Cobertura Roca Edificios, escolleras Roc3
Anchura <5m.
Cobertura Roca solida Otros, construcciongsetc. Roca solida
Plantas 3y4 7 No hay 5/ No| 5 [No| 3 |No| 4 3y5
marinas » hay hay hay
Crecimien- No se produce
to explosi-
MESO vo de algas
LITORAL 2, 3,13, |0,
0,3,5,7 6, | 7, 7,1 5 2,17,12, 15 |5, 1|83,
Animaless 9 3579|789, 9 7 79| 8, |7 7,9 7,18 |7, |7 7, | 7,
16 919 919 |8(8]|9]|29
4 10 9
4
Aves emba- No se han encontrado
durnadas de
petréleo
1 MUELLE. 4 UN

INDIVIDUO.
2 3: ALGAS ROJAS O MARRONES.

4: ALGAS VERDES EN MOSAICO.

7: ESPECIES INVASORAS (Arbustos)
3 0: EQUINODERMOS.

3: MOLUSCOS VIVOS.

5: CRUSTACEOS VIVOS.

6: " MUERTOS.
7: PECES VIVOS.
8: " MUERTOS.
9: AVES MARINAS VIVAS.
10: " " MUERTAS

16: RATAS MUERTAS.

CUADROZ20. Zona supralitoral y mesolitoral.

En la zona mesolitoral la anchura no supera los 8n ninguna unidad. La cobertura
esta formada por rocas solidas en las unidades3],1® y 20, y por otras construcciones, en
concreto muelles, en el resto de las unidades.

Las plantas marinas no son abundantes. Abundts emidades 1, 2 y 3 por ejemplo

las algas rojas o0 marrones y las algas verdes.dsaafundante es el alga verde con cobertura
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continua o matas densas que aparece en las unitiadéd, 19 y 20. Destaca también las

presencia de especies invasoras en la unidad 4.

Muy importante es la no presencia de un crecirniexplosivo de algas en toda la

Bahia.

En cuanto a la fauna lo mas destacado ha sidoelsempcia de moluscos vivos,

crustaceos vivos, peces vivos y aves marinas visrasnenor medida se han podido observar

equinodermos, ratas muertas y aves marinas muedias, 2 Ultimas especies en un namero

muy reducido.

Y ademas no se ha encontrado en ninguna zona eNExlarnadas de petréleo. Esto

es positivo ya que indica la ausencia de escappstd#eo por la Bahia.

VIIL.6.5. Situacion de limpieza-suciedad.

En general en supralitoral, se observa que ladades 1, 2, 12 y 18 estan muy

limpias; mientras que la 3 y 15 son las mas sugiashay teniendo un 75% de suciedad. (Ver

CUADRO21).
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 p 13 14 15 6 [7 |18 (19 | MEDIA
Muy sucio 75 25| 50| 50 29 5 7b 25 18,75
SUPRA- | Moderadam 25| 25| 50| 25| 25 2§ 5 25 2 a5 25 p5 5 |50 25 23,75
LITORAL . sucio
Limpio 100| 100 75| 25| 25| 25 75 50 7% 5 10075 | 25 75| 25| 100 75| 75 57,5
Muy sucio 75| 50( 75 50 25 75 2 18,75
MESO- Moderadam | 25 | 50| 25| 50| 25 50 50 50 50 50 4§ P5 pP5 |50 |50 (25 (=B | 50| 25 40
LITORAL . sucio
Limpio 75 | 50 50 50, 2§ 50 5 7% 715 50 50 BO [75 |50 41,25

CUADRO21. Limpieza-suciedad de la Bahia de Pasaia..

En el mesolitoral se puede observar que las parteslimpias corresponden a las

unidades 1, 12, 13 y 18. Sin embargo las mas suambién con un 75% de suciedad, son la

3,5y 16.

Cabe destacar que la unidad 3 tanto en supralitcorao en mesolitoral esta muy

sucia al igual que la 5; pero las unidadesl, 2y 12 son muy limpias. Es curioso que en la

unidadl5 sea muy limpio el mesolitoral ya que @lralitoral es muy sucio. Es lo que ocurre

también en la 16, solo que en ésta es el supslligoien esta muy limpio y el mesolitoral el
gue esta sucio.

sucio; pero en el mesolitoral hay un 18'75% muyasyan 45'25% limpio.

La medida realizada en el supralitoral dice que Uma 57'5% limpio y un 1875%

VII.6.6. Basuras de gran tamaiio.
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En lo referente a las basuras de gran tamafaesemecir que lo mas abundante son
los grandes objetos metalicos que se han encondratis unidades 3, 5, 8, 9, 10, 13, 15, 16,
18 y 20, ademas de los materiales procedentestagrlacomo el hormigon o los escombros
en las unidades 3, 5, 8, 9, 15, 16 y 18. @&gADRO22).

Materiales procedentes de

tierra (hormigén, escombros, X X X | X X | X X

etc.)

Grandes objetos metalicos X[X|IX]X]|X[X X X | X X X
(coches, vigas, maguinaria)

Mobiliario doméstico (camas, X[ X
alfombras, restos de muebles)

Basuras domésticas en bolsas X X X X[ X

0 montones de desperdicios
Restos de naufragios o de

grandes objetos provenientes XX X
de alta mar
Restos de cosechas (patatas, X[ X
naranjas)

CUADRO22. Basuras de gran tamaiio.

Cabe destacar que apenas hay restos de coseblmersdas unidades 15 y 16, ni
restos de naufragios, menos en las unidades 346 donde se encuentra un barco encallado
en estado lamentable, y tampoco hay mobiliario dbice en abundancia ya que sélo se
observa su presencia en las unidades 18 y 19.

VIIL.6.7. Basuras de pequeiio tamario.

Como se ha podido observar, los papeles, cartonadgeras, restos vegetales y
similares son los mas abundantes ya que se enanamtia mayoria de las unidades
analizadas tanto en supralitoral como en mesadlitdeanbién el apartado de otros plasticos
como bolsas o bidones no sanitarios, ni botellasee en un elevado numero siguiendo muy
de cerca a los anteriormente citados. (WADRO23).

Otros residuos que también aparecen en muchaadesidon las latas, vidrios, restos
textiles, calzado y ropa y contenedores de plastiooo que al tirarlos se pierde la
oportunidad de darles un 2° uso a través del asluicl

Las basuras de pequefio tamafio encontradas en mantdad han sido los
contenedores de sustancias quimicas potencialnpatigrosas, cebos raticidas, papel de
aluminio, hierros, goma y carbén que soélo aparecelas unidades 4, 5, 8, 13y 14.

Tras analizar todos los datos, se llega a la asimi de que las unidades mas sucias,

en funcidn de las basuras de pequefio tamafo,bdhia pasaitarra son las unidades 3,5y 7.
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Por el contrario las menos afectadas por la sudjesltaeste apartado, son las unidades 1, 7 y
17.
También se ha podido comprobar que la basuranasgaepartida ya que tanto en la

zona supralitoral como en la mesolitoral la baggraracticamente la misma, aunque un
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CUADRO23. Basuras de pequefio tamafio.
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poco favorable al estado de la zona mesolitorgjezreral, con respecto a la supralitoral, ya
gue tiene un estado un poquito mas limpio.
VII.6.8. Envases y portalatas.

Las unidades 1, 2, 11 y 13 destacan por la esciEsenvases que se encuentran en
ellas. En conjunto los Unicos tipos de envasessguencuentran son: envases de plastico,
bolsas de plastico, tetra briks, portalatas y péiéesr CUADRO24).

112] 3 4 5 6 7 8 9 10 11 1 13 14 15 p6 (17 (18 (19 | 20 TAD
Envases de 71 3 5 11 2 2 1l 2 15 1 B p °] 54
cristal
Envasesde| 2| 2| 23| 6| 5| 8 44 16 1D 1 16 p 23 BO (2 (8 |7 |49 266
plastico
Latas 37| 36| 13| 9| 11 2 qg 2b 47 25 P0o (8 |2 |17 259
Portalatas 1 2 1 1 5
Tetra-briks 1|1 61| 4 1 1 1| 3% 7 4 12 72
Bolsas de 3|5 4] 2 5 1 1 g 1%} 55
plastico
Neumaticos 1| 2 3 4 10
Bidones 2 40 3 1 46
metalicos
Baterias 8 8
Caja de 1 1
madera
Palés 2 2
Escoba 1 1

CUADRO24. Envases.

Estas unidades van seguidas de la 5, 9, 12, 1,208 que aunque ya presentan un
namero mas elevado de envases, entre 11 y 23 snpessentando envases de cristal, de
plastico, latas y bolsas de plastico; no alcanzas eestantes, ya con un nimero muy elevado
de envases.

Entre estas ultimas habria que resaltar la uni@aglalque los Unicos tipos de envases
que presentan son latas.

En general los envases que mas se encuentramsases de plastico y latas, los
primeros en todas las unidades excepto en la B8, lgtas en todas menosenlal, 2, 11, 13y
20. Los que menos se presentan son los palésol@men la 13, las cajas de madera, 1 en la
unidad 15, los portalatas en las unidades 3, 1,113y las baterias en la 8. (V@RAFICOS
7 alb).
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E Env. cristal

1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

GRAFICO7. Envases de cristal/unidad.
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GRAFICO8. Envases de plastico/unidad.

M Latas
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GRAFICOO. Latas/unidad.
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GRAFICO10. Portalatas/unidad.
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GRAFICOL11. Tetra briks/unidad.
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GRAFICO12. Bolsas de plastico/unidad.
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GRAFICO13. Neumaticos/unidad.
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GRAFICO14. Bidones metalicos/unidad.
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E Otros

OFRL NWMAOAOOON ©

1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

GRAFICO15. Otros/unidad.

VII1.6.9. Frecuencia de contaminacion por aguas reduales o fecales.
Las unidades 1, 2 y 3 estan alejadas de colectges®rales, por esto, la
contaminacion por vertidos es ocasional. En carabita 5, 11, y 15 es frecuente ver el agua

tefiida a causa de los colectores y desagiies deras proximas. (VEEUADRO25).

Nunca
Raro X| X
QOcasional | X| X| X X | X
Frecuente X X X
Habitual X X| X| X| X| X X X | X [X
Estaciona
|

CUADRO25. Contaminacion por aguas residuales o fecales.

En las unidades 4, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 16, 17 yJal8ontaminacion del agua por
vertidos es habitual ya que hay un gran numero alectores, algunos de grandes
dimensiones. Ademas estos no solo colorean el sigpaque expulsan gran cantidad de
materia organica y soélidos en suspension al teitdescolectores urbanos.

En las unidades 19 y 20 es raro encontrar vertigasgue al igual que las tres
primeras estan situadas en lugares alejados dellesores.

VII1.6.10. Observaciones generales.

En este punto en general hay muchos aspectosogquentar. Referente al aspecto de
la costa, esta recientemente no ha cambiado erdléste afio y tan solo las unidades 6, 7, 9
y 10 han sido limpiadas, en concreto debido a leea pedrestre Behobia-San Sebastian, y
también la 13. (Ve€EUADROZ26).
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CUADRO26. Observaciones generales.
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Actualmente existen planes de cambio para sahdaresto, asi por ejemplo hay un
Plan de Saneamiento de la Bahia, mediante interesptque afectaria a las unidades 5, 6, 7,
8, 9 y 10. Existe también un proyecto para lasaged 5, 6 y 7 de puerto deportivo. Se ha
podido observar que en las unidades 1, 2 y 3 haetin riesgo debido a la erosion. En las
dos primeras ademas hay también riesgo serio p@sagcales y aceites, petréleo, al igual
gue en las zonas 11, 12, 13, 14, 15, 16, 19 y abelestacar la amenaza inminente que
existe en todas las zonas, exceptuando la 1, 2igl8do a las aguas fecales y por los aceites
y petréleo.

Hay que sefalar la amenaza inminente que exisie zoma 5 causada por los barcos
pesqueros y la lonja de pescado.

Sin embargo, a pesar de la situacion en la qeaaeentra la mayor parte de la bahia
de Pasaia, se puede destacar la importancia deolasias de gaviotas Yy cormoranes
existentes en las unidades 1 y 2 y la de un espigdado en esta ultima.

En la unidad 3 se encuentra el Paseo de Punt@slkgracias a su buen estado es
frecuentado por la poblacion y por pescadoresagigzios. En este lugar se encuentran
también los Astilleros Askorreta cuyo acceso Unigai® esta permitido a los propios
trabajadores.

En la unidad 4 existen 2 embarcaderos, uno ds @dstinado a la motora que traslada
a pasajeros de Donibane a San Pedro y viceversatyoepara uso exclusivo del Club de
Remo San Pedro, situado junto a su pabellon deporti

En la unidad 6 también hay un embarcadero. Enceste destinado al Club de Remo
lllumbe de Trintxerpe y a los propios de las txakipe esa zona.

En la parte supralitoral de la unidad 7 se encaewmegetacion antropica que ha
aprovechado las grietas y huecos existentes anuoss del muelle.

En la unidad 10 se encuentra un muelle de cardasgarga de chatarra, el cual
produce mucho ruido y suciedad para las viviendasanas a la zona.

En la 11, se encuentran los pequefios depositlas@eH. En las proximidades de la
12 se estd construyendo la variante de RentedamAs aqui el acceso a la costa esta
prohibido ya que el recinto, que se correspondest@uropark Pasajes, se encuentra vallado
y controlado por circuito cerrado.

En la unidad 14 se encuentra la central térmicdbdedrola, al igual que muchos
restos de naufragios, uno ademas de gran tamadiotones de basura y huertas familiares en

Errotea.
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En la unidad 15 se encuentra Astilleros Luzuriagia € acceso cerrado a personas
ajenas a la fabrica, al igual que ocurre con la#l&®s Ascorreta. También se encuentra un
varadero en ruinas.

En la 16 existen los embarcaderos para los ClubRdeno de Donibaneko
Arraunlariak y Koxtape, ambos de San Juan. Est®itamMeipi, fabrica que, al igual que
Luzuriaga tiene el acceso cerrado a los no trabegad

Las unidades 17, 18 y 19 han de resaltarse pormedias se encuentran edificios de
un gran valor histérico como la Iglesia de San Jilenglesia de Bonanza o el castillo de
Santa Isabel, respectivamente. Asi mismo en laa¥Quh merendero que en la época estival
es muy frecuentado por paseantes y turistas.

Finalmente la unidad 20, es una zona en estadoahatiegradada, sin embargo por
numerosos incendios. A esta zona se accede p@nder® y diariamente muchos pasaitarras
aunqgue hasta aqui para contemplar el paisaje yezsiealidad un poco de ejercicio fisico.
VIII.6.11. Aceites y petroleos.

En lo referente a contaminacion de petréleo ytecdiay que sefialar que las 2
primeras unidades, unidades 1 y 2, no contienegunim de estos agentes contaminantes ya
gue se corresponden con las zonas en estado méal Kal Puerto de Pasaia. (V@JADRO
27).

En la unidad 3 se encuentran estos contaminaspesados en pequefias manchas en
la zona mesolitoral, provenientes, al igual quéoeias las zonas que contienen aceites en
mesolitoral, de los barcos pesqueros, bacaladerasergantes e incluso de los barcos
amarrados para el desguace. Lo mismo ocurre emidades 5, 8, 9, 10, 13, 16 y 18 sélo que
también hay otros origenes ademas del comentadm:cempropio puerto, colectores,
fabricas, algunas viviendas, etc.

En la unidad 4, 6, 14 y 15 se presenta una canfmesencia de estos agentes en el
agua provocado por los barcos estacionado en elopyer el propio puerto y/o por alguna
industria.

Destacar las unidades 11, 12, 17, 19y 20 yalggea que en la 1 y 2 no se presenta
ninguno de estos contaminantes, lo cual podriaskeque es un mérito al ser, sobre todo las
unidades 11, 12 y 17, zonas de muelle con muchadaat. En cambio las 2 ultimas también

son zonas de la Bocana del Puerto que preseneieodestema natural.
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CUADROZ27. Aceites y petroleos.
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Haciendo un balance entre la zona supralitorakgatitoral en cuanto a la presencia
de aceites y petréleos, se puede apreciar que éagrroantidad de estos contaminantes en la
zona supralitoral.

En cuanto a la consistencia, el aceite y/o petiddgndo es liquido en general, apenas
huele y tiene un color grisaceo-lechoso como doména

Por udltimo aunque parece que la presencia de egi@mstes es excesiva, se ha de
resaltar que en todas las unidades del puerto dwatgredores para la recogida de aceites

industriales.

VIII.7. EL SANEAMIENTO.

VIII.7.1. Situacién ambiental de los estuarios Bidsoa, Oiartzun y Urumea.

La calidad biologica de los estuarios del Bidaso@rtzun y Urumea es deficiente.
Sin embargo debido a los proyectos realizadosgbiputacion dltimamente la evolucion de
estos rios es positiva. En general la contaminagsbecalificada como baja-media excepto en
el centro del Oiartzun.

Los 3 estuarios tienen en su interior una contaondm de metales en los sedimentos
que tiende a disminuir hacia la desembocadurao& lcasos la contaminacién corresponde
al area central. Los mayores niveles de contanongodr estos metales se encuentran en la
bahia de Pasaia y los menores en la ria del Bidasoa

Pero durante los ultimos afios, los 3 estuarioselRperimentado un notable descenso
en la concentracion de metales. Ahora bien la poigeen algunos casos, se puede deber a
materiales arrastrados por el agua de lluvia désslecabeceras. Por ejemplo en el rio
Oiartzun desde las antiguas minas de Arditurri.

Respecto a los analisis de compuestos hidrocadbsngue se originan por vertidos
de petréleo, combustion incompleta de carbén y-dilelasi como por actividades
industriales y que también son téxicos y cancedgelos sedimentos del Bidasoa y Urumea
tienen una contaminacion baja-media en estos elesenientras que la zona central del
Oiartzun presenta las mayores concentraciones.

Otros estudios se centran en la fauna, dicienécetBidasoa es el que posee la fauna
mas rica, el Urumea presenta muy pocas especias g bahia de Pasaia debido a la
contaminacion no hay fauna. Sin embargo Ultimamentestos 2 Ultimos estuarios estan

apareciendo especies de fondo limpio.
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VIIL.7.2. Saneamiento en Gipuzkoa.

El saneamiento de las aguas negras que se veer@es rios o al mar, pasa por la
construccion de 10 depuradoras de aguas residudlesagndstico basico de carencias se
sitla a lo largo de los rios Deba, Urola y Orias depuradoras se tendrian que poner en los
cursos alto, medio y en la desembocadura de caijasihcomo en Donostia y en Jaizkibel.

Es necesario poner depuradoras en las cuenc&edal (Bergara, Elgoibar y Deba),
en la cuenca del Urola (Zumarraga-Urretxu y Zumgia) la cuenca del Oria (Alegia, Oria y
Zarautz-Orio).

Donostia tendra una depuradora en Loiola y otriastalara en Jaizkibel, ambas con
emisarios submarinos al igual que las de Deba, uyndarautz-Orio. (VeMAPA?3).

Con estas depuradoras junto a otras de menor targaédara cerrado el esquema de
saneamiento de Gipuzkoa. Es decir, se garantizdagueguas que se vierten a los rios y al
mar estén limpias.

La financiacion sera un 50% a cargo del Estadagsto debera financiarse mediante
las tarifas del agua que deberd experimentar ub@dasuAsi por ejemplo en Irin vy
Hondarribia han decidido incrementar el precio lded de agua para financiar el Plan de
Saneamiento Integral del Bidasoa.

VIII.7.3. Saneamiento en la Bahia de Pasaia.

El rio Oiartzun y la bahia de Pasaia veran mejoed@stado de sus aguas debido a la
construccion de un colector que recogera las agsatuales de los poligonos industriales de
Lezo y Oiartzun, asi como del area de Pryca y o&bH.intzirin.

Pero desde mediados del 97 la mejoria observattalmhia pasaitarra se basa en el
traslado de los vertidos que antes llegaban altpuesta Murguita. Ahora bien todavia
guedan algunos focos de contaminacion en el misrad@@

El saneamiento en Pasaia esta formado por un e@mpistema de colectores y
estaciones de bobeo que recoge los residuos urbentmgla la zona de la bahia. La dltima
estacion de bombeo abierta es la del rio Oiartzalorade llegan las aguas residuales de
Renteria, Oiartzun y poligono industrial de Lezo.

Los técnicos afirman que el desvio de las aguag Hdurguita no es la solucion
definitiva al saneamiento de Pasaia ya que losdesrise realizan en este punto hasta que se
construya el emisario submarino de Mompas Yy la dejfara de Loiola, en Donostia. Cuando

se terminen estas infraestructuras, todas las ap@as seran llevadas a la depuradora de
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Loiola y posteriormente se verteran al mar, limpiastravés del emisario submarino de

Mompas. Esta tuberia arrojara las aguas residaddan. de la costa y en el fondo marino.

MAPAZ3. Distribucion de las depuradoras en Gipuzkoa.

De esta forma se asegurara que las 3 playas daomast cala Murguita y Pasaia

tengan calidad de bafio 6ptima.

VII1.8. DRAGA JAIZKIBEL.

VII.8.1. Breve historia.

La DRAGA JAIZKIBEL, fue construida en los Astilles Euskalduna de Bilbao en el
afio 1930 por encargo de las Autoridades del PuertBasajes que por aquellos tiempos se
llamaba Junta de Obras del Puerto de Pasajes.

La caracteristica principal de esta draga ess&raa empleado para la construccion
del casco ya que esta formado todo €l por chapastaeas.

Su objetivo era limpiar el fondo marino recogiehasdlidos, por 2 motivos:

- por ecologismo.

- para impedir que los barcos encallaran en eldandausa del lodo acumulado por

los vertidos.

Dejo de utilizarse a mediados de los afios 80 puesistema de funcionamiento no

era practico, ya que para poder moverla, se anarraberdas de un lado al otro del muelle
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debido a que carecia de un sistema de autopropubidique si tenia uno para poder mover
los cangilones. Este sistema de movimiento aderadsed muy lento, impedia el paso de
otros barcos mientras se realizaban las laborésgeza.

VI1.8.2. La Draga, monumento historico.

Una vez jubilada se decidi6 dejarla ubicada enwlle de San Pedro.

La Direccidén del Puerto de Pasajes ante los pmddeque ocasionaba de espacio,
hablé con diversas instituciones para intentaradgena de ellas se hiciera cargo de la Draga,
pero ninguna de ellas accedié. Simplemente la Esddaritima de San Pedro se quedd con
el motor que movia el sistema de cucharas o carggilo

En 1990 definitivamente se decididé achatarrarl@diea que ocupa 60 m. de muelle,
y teniendo en cuenta que el Puerto de Pasaia esfii@ges mucho espacio. Para achatarrarla,
se sacoO una subasta. El mismo dia en que ibaaadiea cabo la resolucion, llegd un escrito
del Gobierno Vasco que decia que tenian intenagoabdir un expediente para declarar a la
DRAGA JAIZKIBEL , Monumento Artistico. Dicho expediente fue abienol991.

En 1995, la Draga comenz0 a amenazar con hundits&obierno Vasco no dio
solucion al problema, sino que obligd al Puertepararla para evitar el hundimiento. En esta
reparacion la Autoridad Portuaria hizo un gast® 8emillones de pesetas.

Las necesidades de la Draga son 3:

- Una ubicacidn fija y distinta a la actual quediftculte las labores portuarias.

- Un capital para su reparacién y mantenimiento.

- Un sistema eficaz para el control de visitas.

Se estima que para ponerla a punto y convertirlanemuseo que pudiera ser visitado
por toda aquella persona que estuviese interesadacesitan unos 50 millones de pesetas
mas otra cantidad anual para su mantenimiento iplpsseparaciones y mejoras. Pero ni el
Gobierno Vasco, ni la Diputacion aportan el dineezesario, ni siquiera ideas para acabar
con el problema que supone qudDRAGA JAIZKIBEL permanezca inactiva en el Puerto
de Pasaia.

Aunque la Draga no siga en funcionamiento, el éonthrino del puerto se sigue
limpiando con un sistema mucho mas sencillo y §gilque consiste en una draga flotante

con una unica cuchara.
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VIIL.9. OTRAS ACTIVIDADES: LA MOTORA DONIBANE-
ANTXO.

Entrevista al Sr. José Ignacio Berrotaran, undoderesponsables del servicio de

motora entre los distritos de Donibane y Antxo.

- ¢ De quién fue la idea?
De mi padre, Nicasio Berrotaran Arocena hace apradamente 50 afos.

- ¢, COmo empezo todo?
Mi padre, Nicasio, siempre tenia negocios en meate poder seguir adelante.
Cuando se le ocurrio la idea vio que tenia bueresppctivas de futuro y también lo
hizo porque no habia ningin medio de acceso au&em En un principio toda la zona
de Antxo era una marisma, mi padre tuvo que hadsr embarcaderos de madera (3
travesafos clavados en el fango y luego mas taldaadas en los travesafios a modo
de escalera ).
Primeramente se pasaba a la gente en un bote detdéom@fio con remos. En un
principio mi padre contaba con la ayuda de 2 cogigdira sacar adelante el negocio.
Afos después surgirian 2 nuevas lineas que unir&am Pedro y San Juan y
Buenavista y San Juan. El trabajo era duro ya qo&aban y no habia motor; los
inviernos eran duros, ya que remaban a la intempgrno habia cabinas ni puentes
como ahora. Poco a poco el servicio se fue moderdiz, compraron 2 motores, con
motor de gasoéleo. Hasta que sus hijos crecierampcsus cufiados lo dejaron, mi
padre se hizo de los servicios de varios operavds.tarde aparecerian nuevas lineas
que unirian San Pedro con Meipi (San Juan) yBe@mnavista.

- ¢,Como ha ido evolucionando a lo largo de los aftbs
Al principio se sacaba lo justo para vivir, luegtbh épocas muy buenas, década de
los 60 y 70. Méas tarde, al haber un aumento deebdhes, la creacion de una linea
directa a Donostia y la crisis que sufre el puéida hecho que el servicio se haya
visto perjudicado fuertemente.

- ¢ Siempre habéis tenido el mismo n° de motoras?
Empezamos con 2 barcos, luego con 2 motoras y lded@asta hoy. Actualmente
tenemos 3 motoras y un barco para hacer pasedaseerias y del mantenimiento

NOS encargamos Nosotros mismos.
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- ¢ En qué época ha pasado mas gente?
En los afios 60-70 fue la época de mayor apogedacoonstruccion de la térmica y
los astilleros,...

- ¢, Ha habido épocas mejores?
Si, ahora estamos viviendo una crisis colectivaajeeta a toda la zona.

- ¢ Hacéis mas servicios aparte del servicio normal?
Si antes realizabamos paseos con colegios queizabanel puerto, ahora con el
nuevo presidente se han suspendido de momento...
Hemos realizado servicios con talleres para tratespobreros, para trabajos con
hombres-rana, remolques de gabarras y suministreivdees y personal a barcos

fondeados en alta mar a la espera de entrar eregbp

¢, Dé donde a donde transportais a la gente?
Pasamos a la gente de San Juan -Donibane-, enedlerde Meipi, a Pasai Antxo.
Durante todo el dia de 5’30 h. de la mafiana ad&@9h. de la noche.

Este servicio se realiza a diario, durante todaelincluido festivos.

¢Hay mas servicios similares?

Como he comentado antes hay una linea que uneeSam ySan Juan -Donibane-.

¢,0Os ponen muchas dificultades?
Algunas si que tenemos como: el cierre peatonalpdelto, la suspension de los

paseos que realizabamos antes con colegios, etc.

¢ Habéis ido reformando las motoras a lo largo des afos?

Si, cada 3 0 4 afios les hacemos una reparacidma. fo

¢, Cuanto cuesta el viaje? ¢ Cuanto costaba al pripio?
En un principio el viaje costaba 50 céntimos apmadamente. En la actualidad
cuesta 70 ptas.
- Volviendo a lo de antes, ¢ quién construyo las naras? ¢ Cuando? ¢Donde?
Se construyeron las primeras hace 50 afios.
Las motoras las construyeron en el Astillero Gadana.
- ¢ Habéis recibido o recibis ayudas de otras institiones?
No.
- ¢, Colaborais con el Ayuntamiento?

Si. Actualmente pasamos empleados del Ayuntamiento.
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