V. 1. LAHISTORIA DEL PUERTO.

La historia de Pasajes nos lleva indefectiblemeahtenar. Todo comercio, toda
riqueza y también todo pleito, vino motivado pos laercancias que, desde Castilla y
Navarra, se exportaban a Flandes e Inglaterras ymportaciones que desde estos paises
llegaban a puerto. A este comercio, que estabaeso @muge en el Siglo XV, hay que
sumar toda la actividad pesquera.

De sus 3 actividades principales en el Siglo X&,pksca, el comercio y los
astilleros, hoy quedan representaciones.

La poblacion, exclusivamente pesquera, vivia deefasas ganancias de la pesca.
Con el nacimiento de la industria pesquera achzsada en las técnicas de conservacion y
con el rapido transporte, absorbieron gran cantakadrabajadores que en otros tiempos
salian a la mar.

Hoy en dia Pasajes, es el nlucleo productivo masriante de la zona.

De aquel modesto puerto de pescadores, que pEsp&cial configuracion natural
se convirtid en centro comercial y refugio de navda los duros inviernos, se ha pasado a
un puerto dinamico y moderno, situado inmejorabl@meara el comercio con Europa
V.1.1. El puerto.

Un puerto, es un lugar de la costa defendido devientos y capacitado, o en su
caso habilitado, para servir de refugio a todo tipembarcaciones. También en un puerto
se dan intercambios de mercancias de todo tipo.

Entre las obras maritimas se pueden distinguiolteas de abrigo, que impiden el
paso del oleaje al interior del puerto; las obras atceso, que garantizan la
maniobrabilidad, anchura y calado adecuados, phlaas que permiten la estancia de los
barcos en el interior del puerto en condicionesedpiridad.

Las obras béasicas en esta zona las constituyanue#ies, cuya mision es facilitar
el atraque y amarre de los barcos y servir de so@otas maquinas que manipulan las
mercancias.

V.1.2. Las obras del puerto.

La escritura mas antigua que se conserva sobas pbrtuarias fue otorgada el 9 de

octubre de 1553 ante Donato Martinez de Echezareseribano de la villa de San

Sebastian.
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En 1654, se firmo el contrato de la construcciérotto muelle en la plazuela de la
Cruz, que fue ejecutado por Francisco de Eizaguimel682 el Almirante Don Mateo de
Laya consigui6é autorizacion para la construcciorudas casas junto a los muelles recién
construidos.

El problema angustioso del puerto era su progresicenagamiento ya que la falta
de los actuales medios dificultaba en gran mamsréaleas de limpieza.

A mediados del Siglo XVIII, el ingeniero Juan Bamio de Fronse dictd algunas
directrices sobre la limpieza, ensanche y obrapusito:

1. Los armadores de los nuevos navios que se aprasPasajes pagaran medio

real por cada tonelada.

2. Cada navio pequefio que entrare con vena breasygeneros pagaran cada vez
8 reales de plata y las chalupas grandes 6 redéssordinarias 4 reales, si son
naturales o residentes en Gipuzkoa.

3. Los navios de mis reinos, que no fueren natidéeGuipuzcoa, si fondean en
este puerto, por los géneros que trajeran o llaygragaran 0,5 reales de plata
por tonelada.

4. Los navios que entraren a invernar sin cargagal de plata (excepto los
naturales y los de guerra de la nacion o aliadadldeque no pagaran).

5. Los extranjeros, si invernan, 1 real de platap%,5 reales.

V.1.3. La Junta de limpieza.

Nada mas empezar el Siglo XIX, una Junta de Lingpded puerto, integrada por el
regidor de San Sebastian, el alcalde de Pasajesiasionado de la Real Compafiia de
Filipinas, un ingeniero y el auditor de la Maripagsentaron un proyecto para rehabilitar el
puerto, cuyo presupuesto ascendia a 10.000.0Gfatsr Informado el Rey, ordend que no
comenzasen las obras hasta que no se arbitras@&tlosos suficientes.

Para llevar a cabo las primeras obras se credpaesa constructora “Sociedad de
Fomento del Puerto de Pasajes”. Pero cuando seailzmometer las segundas obras, la
Sociedad de Fomento se disolvio.

Paralelamente a la construccion de muelles y anescse produjeron otras obras,

como fue la construccion de muros de contenciémadeite Jaizkibel en 1846.
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V.1.4. La explotacion privada.

Las obras que se realizaban en el puerto quedaédmigamente paralizadas en
1900, ya que su explotacion, a manos de una emprasala, no buscaba mas que una
ganancia inmediata, y no se preocup6 del trafitdudiero.

La llegada de la Republica, cre6 un cierto clineairdranquilidad y nadie queria
hacerse cargo de las operaciones portuarias. Hastimales interesados en que el comercio
no decayera, fundaron una entidad de tipo grertfdaatdda Asociacion Patronal de los
Puertos de San Sebastian y Pasajes, que consaiguidrhalidad portuaria.

Después del obligado paréntesis de la guerra94h d&mpez6 la Direccion General
de Puertos a perfilar las operaciones de empregsigolos puertos, pidiendo a estos los
planes de obras de importancia. Una primera pad&a&g0 millones fue concedida a
Pasajes para la obra. Esta cifra, después de ardgasiaciones, se amplié a 100 millones.

En la inversion de estos fondos se preveia laticmtson de nuevos muelles con
vias férreas y el armamento correspondiente, lanskgetapa del muelle pesquero, la
habilitacion del varadero y la segunda etapa dactaria de Construccion y Reparacion de
Buques.

Las obras ejecutadas y en ejecucion en los af@wertda fueron las siguientes:

» Dragado de la Bahia.

» Varadero de Pasajes de San Juan.

» Torres de balizamiento en la entrada del puert®adajes.

* Gruas para el Muelle Avanzado.

» Factoria de construccion y reparaciéon de buques.

* Muelle pesquero.

 Edificios de manipulacion y lonja de pescado.

* Alumbrado del puerto comercial.

» Pavimentacion de los accesos al puerto.

V.1.5. La década de los cincuenta.

Esta década fue de gran importancia para el déisadel puerto de Pasajes.

Las instalaciones del puerto estaban en estos ntomeen un estado de
conservacion lamentable, y en muchos casos obsoftanaugurd el Depdsito Franco del

Puerto de Pasajes y la instalacion de 4 griagiebst
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Son numerosas en esta época las obras terminaliss permisos para nuevos

proyectos. Se pueden enumerar en:

Factoria de construccién y reparacion de buques.

Edificio de manipulacion del pescado.

Concurso para la instalacion eléctrica para serwilg@ grias en el Muelle de
Avanzado.

Variante de la carretera de Ernabide a Pasajesanld®8&dro y cierre del puerto
pesquero.

Reforma y reparacion de almacenes.

Reparacion de vias de enlace del puerto con laeRenf

Dragado de muelles pesqueros.

Adquisicion de tractores Diesel.

Material contra incendios.

Habilitacion de la toma de gasoil para pesqueros.

Proyecto de rampa para embarcaciones menores ae$ds San Pedro.
Proyecto de investigacion de la calidad del ternea@a el establecimiento del
dique seco.

Puente bascula de 50 toneladas para via tipo Renfe.

Proyecto de muro de contencion para defensa dell dénla Renfe.

Presupuesto de adquisicion de terrenos en PasajeSad Pedro para el
emplazamiento de depdsito regulador de agua sd&atiainstalacion pesquera.
Adquisicion de dos graas moviles.

Presupuesto de adquisicion y montaje de elemeataslg draga Jaizkibel.
Proyecto de tinglado para instalacion pesquera.

Proyecto de variante de vias por el ensanche Madid-Irin y acceso al puerto

de Herrera de la carretera general Irin-Madrid.

En esta misma época en ejecucion se encontrabaiglaentes proyectos:

Proyecto de modificacion de pavimentacion, viaseamiento y abastecimiento
de aguas.
Adquisicion de terrenos para la instalacion deaardera para el puerto.

Dragados de la bahia.
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* Mejora del canal de entrada.

» Adquisiciéon de terrenos para el camino de acceselpdito de Capuchinos.

* Adquisicion de material metalico para las viasagenluevos muelles.

» Proyecto de alumbrado en instalacion eléctrical ediécio de manipulacion de

pescado.

e Adquisicién de un Puente Bascula de 30 Tn. Parsstalacion pesquera.

* Proyecto de viviendas para la dotacion del remalcgéimacen.

» Proyecto de muelle e instalacién pesquera.

Estos son algunos de los proyectos portuariosanha en los afios 50 que van a ir
configurando el actual puerto. Su sola enumeraderuna idea de cémo el puerto iba
creciendo en sus muelles y se iba perfeccionandio qure a seguridad se refiere.

A partir de 1958, y cumpliendo las normas de lee@ién General de Puertos, se
publica anualmente la memoria con todas las aetiMéd del puerto.

Como resumen se puede decir que en la segundad daltsBiglo XX el puerto de

Pasajes se ha ido modernizando y adecuando sus@ee/sus necesidades.

V.2. PASAJES, EN LOS 80.

Pasajes es un puerto natural y en lo esenciallaiinte modificable.

A finales de 1986, comenzaron unos trabajos emeaios a estudiar la posibilidad
de “retocar” su silueta natural. Estos estudiosbest encaminados a averiguar si seria
posible que accedieran al puerto barcos de haéten2@e eslora.

Hoy es imposible pensar en un puerto eficaz y capicho cuenta con una red de
comunicaciones en la que apoyar su trafico comefe@sajes cuenta con unos accesos
terrestres dificilmente mejorables. Los accesgsi@ito por carretera son los siguientes:

» Autopista - variante de San Sebastian.

* Autopista Bilbao - Behobia y N-1

» Carretera de Lezo a Pasajes de San Juan.

No menos importante es el acceso al puerto dgeRgsar ferrocarril, de via ancha
y estrecha. Menos conocidos son los accesos aloPp@r tuberia correspondientes a las

instalaciones de la antigua Campsa, hoy en dia CLH.
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El Puerto de Pasajes cuenta con unas instaladittiee®res con una importante red
de carreteras y ferrocarril. Por otra parte todssnhuelles comerciales, a excepcion del de
Petréleos, estan enlazados con los accesos a YRané&ered de via estrecha. De esta forma
los muelles comerciales de Pasajes a través dedifimtos anchos de via estan
comunicados con todo el territorio nacional.

V.2.1. El comercio y la pesca.

El Puerto de Pasajes mueve en la actualidad derbamillones de Tn de mercancia
entre las que destaca la chatarra provenientesdkejlanos lagos de Estados Unidos, de
Rusia y de Gran Bretafia. Los productos siderurgisuduidas las bobinas de acero,
productos petroliferos, carbén, cemento a graredtapde madera, magnesita, clincker,
arcilla y caolin, son otras mercancias que haliteiate se pueden ver cargar y descargar
en los distintos muelles.

El espectacular crecimiento del trafico de mer@nanediante el sistema de
contenedores es un dato destacable. Pero quizdselanas llama la atencidon hoy en
Pasajes, es su afianzamiento como puerto lidexportacion de automoviles.

Los distintos muelles con los que cuenta el pueetten una superficie total de
669.644 m, en ellos se sitGan un total de 62 gruas, de las5$ son de pértico y 7 de
automoviles.

En otro orden de cosas el puerto de Pasajes derahr la infraestructura necesaria
para poder regular la pesca. Se construyd, por st importante planta congeladora.
Pasajes llegd a ser el puerto de mayor movimiemfjoedca fresca de Espafia, pero desde la
implantacion de las “200 millas” ha descendido civalad de forma drastica.

V.2.2. Edificios oficiales.

» Junta del Puerto de Pasajes, dependiente del Btioiste Obras Publicas. En él
se concentran los servicios del puerto y se gestibndas sus actividades. Este
organismo es responsable de las entradas y atrdgques buques que llegan al
puerto. También es el encargado de organizar, figianiy ejecutar todas las
obras que se lleven a cabo dentro del recinto aootu

» Organizacion de trabajadores Portuarios, depereddgitMinisterio de Trabajo y
Seguridad Social. Es el organismo encargado de oldratacion de los

estibadores.
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* Ministerio de Economia y Hacienda tiene instaladaekpuerto una Aduana,
encargada de inspeccionar, registrar y tramitamlasancias que llegan o salen
del puerto.

» El Ministerio de Defensa tiene intereses admirtista, por o que dentro del
puerto se encuentra ubicada la Comandancia de Marin

» La vigilancia del puerto corre a cargo, en unosgade la Junta y, en otros, de la

Guardia Civil y Policia Nacional.

V.3. LAS ULTIMAS OBRAS IMPORTANTES.
En 1991.:

» Reposicion del firme y ordenacion del trafico ewial general en la zona oeste
del acceso al muelle Molinao.

» Tinglado abierto para la manipulacién de pescadasayiscos congelados y
pavimentacion colindante.

En 1992:

» Aprovechamiento integral de la zona norte de lari3ete de Capuchinos.

» Expropiacion forzosa del antiguo pabellén de PYS8BERPasai Donibane.

En 1993:

» Sistema de seguridad y comunicacion.

En 1994

* Puente sobre el rio Oiartzun, entre Lezo-3 y ldrideita de Capuchinos.

* Rehabilitacion del almacén n° 4 para nuevos sew@iministrativos, sociales y
de mantenimiento.

* Reparacion del muro derribado en Bonanza.

En 1995:

» Desarrollo, implantacion y puesta en marcha dastarsa integral de gestion de
servicios.

* Obras de acondicionamiento interior, suministro deobiliario,
acondicionamiento de hangar y urbanizacién deli&difrasatlantico.

» Estabilizaciéon de la ladera y urbanizacion de P@nteces.
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* Proyecto de “Adecuacion y nivelacion de vias ennuglles Lezo-1, Lezo-2,
Capuchinos y Molinao. Nuevo tendido de un tramweids en Lezo-3".

En 1996:

» Continuacion del “Desarrollo, implantacién y puestamarcha de un sistema
integral de gestidon de servicios”.

» Obras complementarias del acondicionamiento interidel Edificio
Trasatlantico.

 Instalaciéon de los sistemas de supervision remmtedales maritimas.

* Proyecto de muelle de atraque para rampa Ro-Ra Rarinsula de Capuchinos.

e Construccién, suministro y colocacion de una rampaRo en la Peninsula de
Capuchinos.

» Continuacién del proyecto de “Adecuaciéon y nivadacde vias en los muelles
Lezo-1, Lezo-2, Capuchinos y Molinao. Nuevo tendigoun tramo de vias en
Lezo-3".

* Proyecto modificado de balizamiento de la zonar@xtdel puerto.

» Pavimentacion y acondicionamiento de vias en ellmiolinao.

V.4. LOS ASTILLEROS.

V.4.1. Apuntes historicos.

Este puerto es un centro experimentado en naeiosuptradicion pesquera.

En la orilla oriental los principales astilleros situaban en Port de la Borda
(Bordalaborda) y en el B° de Vizcaia. En la orilecidental fueron famosos los de
Torreatzia y Codemasti en el centro del canal.

Las naves mayores construidas en Lezo y Ren&gdn,transportadas al canal para
ser armadas y artilladas.

Los primeros navios construidos en Pasajes fuekrdMari-Galant”, que tomé
parte en el 2° viaje de Colon, y el “San Salvad®dr otro lado el “Maria de Pasaje”,
construido por el Almirante Villaviciosa, tomo paen la expedicion de Magallanes.

A lo largo del Siglo XVI se construyeron variosrdis, uno de los mas grandes

construidos en Pasajes fue “Nuestra Sefiora det Bédal.200 Tn. También en esta época
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se construy0 en Pasajes la gondola real que ssdutih la entrega de la Infanta Maria
Teresa.

Del Siglo XVII destacan las naves “Santa Brigigda “San Vicente” también de
gran envergadura. En el Siglo XVIII Vicente Plériah el “San Fermin” que prueba sus
cafiones en el combate de San Vicente.

Tras la ocupacion del puerto por las tropas deoldap, la actividad de los
astilleros quedo totalmente paralizada. De ahilgu#tima tentativa de construir grandes
barcos fue en 1824. Posteriormente, “AstillerosPdsajes” se dedicd principalmente a
pequefias embarcaciones de madera

Ya en el Siglo XIX la Compafia de Caracas tuvoeesp importancia en el
desarrollo de esa industria y pronto contd con o&<20 navios de su propiedad, la
mayoria construidos por sus astilleros. Hay qualtesademas que algunos capitanes de
barcos siguieron a esta compariia hasta la muerte.

La Real Compafia Guipuzcoana de Caracas favoracicho al comercio del
puerto y contribuyé a su desarrollo. Gracias a estwié a repoblarse. Pero pacificas
misiones comerciales de aquella época se vierampadidas por la guerra entre espafioles
e ingleses, hasta que una Real Orden redujo laaf@im@ sociedad particular y este fue el
fin de la Compaiiia de Caracas a pesar de que dB@rdfios de su vida, dio trabajo a las
fabricas del barrio de Vizcaya.

En 1919 se creod la sociedad “Muelles y Almaceraga papores de pesca, S.A.” y
construyeron unos muelles de hormigén soportadosvigas y columnas. Los barcos
pesqueros del®1tercio del Siglo XX eran de madera, propulsadasvapor y con carbon
como combustible, por lo que se instal6 el depdagt@arbones Arve que necesitd pronto
de depdsitos de carbon y ademas monté una fabeidaiedo para el suministro de las
embarcaciones.

En 1930 se comienza en Pasajes la construcciéastes de acero y se sustituye el
vapor por el gasoil en los primeros motores dig3eto 1936 con la llegada de las tropas
de Beorlegui a San Sebastian, se trasladan toddmtoos disponibles a Bilbao y el puerto
de Pasajes queda totalmente vacio y solo 2 buquesrestruccion aparecen en su canal.
Ante la escasez de alimentos los armadores detgdmimarlos y flotarlos rapidamente.

Después de la guerra civil y debido a la Il guentandial, se produce una escasez

de acero ante lo cual los barcos vuelven a construie madera y se vuelve al carbén, a
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pesar de todo parte de la flota tuvo que amarrstaltarminar la guerra mundial. A partir
de 1945 el panorama pesquero fue bueno ante lalabcia de pesca. Asi los arrastreros
de Pasajes a partir de entonces consiguen graadigdacles de bacalao.

En 1962 se publican las nuevas leyes de protecgid@novacion de la flota
pesquera, pero Pasajes no pudo beneficiarse yia pledo se notaron las consecuencias.
Asi en 1977 las licencias para la flota de Pasagesubren ni el 25% de la misma vy
entonces las repercusiones fueron mayores en eflonp@squero y por supuesto en el
mundo de los astilleros.

V.4.2. Breve actualidad.

Actualmente la industria maritima en Euskadi ésténada por empresas navieras,
astilleros y la Industria Auxiliar Maritima, quet@sompuesta por multitud de pequefias
empresas que quieren defender, fomentar y promarceste tipo de industria.

En 1995 la actividad naval en Euskadi registré fasturacion de 125.000 millones
de pesetas. En esta cantidad estan incluidas @$aajpnes que realizan las industrias
auxiliares de la construccion naval: fabricantes badenbas, motores, anclas, cables,
calderas,...

Hoy en dia las empresas dedicadas a la construoeidal existentes en Pasajes

son:

Astilleros Askorreta, S.A.

Astilleros Luzuriaga.

Talleres mecanicos Kai-Alde, S.A.L.

Talleres mecéanicos Pasai, S.A.L:
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