1. DESCENSO DE LOS RESIDUOS PLAYEROS EN GUIPUZCOA.

La ausencia de riadas y temporales disminuyédarbade 1.099 toneladas a 598 tns.

Los servicios de limpieza han recogido en las/gd guipuzcoanas 598 tns de
residuos, esta cantidad es la mitad que la delpaSado. Esto se debe a la ausencia de
riadas y temporales.

A causa del clima tan favorable las toneladas e&dwos han descendido
favorablemente. (VEGRAFICO 8).

El diputado foral calificé el descenso de “enormesto ha sido debido a la falta de
riadas e inundaciones. Otros afios se han que@adi suciedad de las playas ya que la
cantidad de residuos era enorme.

El del Departamento Foral sefiala que la preserciasdciudadanos en las playas ha
sido masiva, ya que en cada uno de los mesesid@arsimilares la cantidad de residuos
recogidos. Por ultimo, el diputado foral afiadi6 @gste afio no se han producido apenas

guejas por el estado de las playas.

GRAFICO 8. Los residuos retirados han bajado considerablemente
a causa del buen tiempo.

2. EL EMISARIO SUBMARINO EN DONOSTIA.

2.1 LLEGADA.
Se van a colocar de una sola vez 800m. de tubuaido a 50m. de profundidad, de

forma que los vertidos que salen por Monpas saralejcasi 1 km del litoral Donostiarra. El

emisario sera conectado dentro de tres afios amplaadora del barrio de Loyola.
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El territorio histérico guipuzcoano debera cumphirra el 2003 la normativa europea
gue obliga a depurar las aguas residuales de tadakcalidades con mas de 10.000
habitantes.

Donostia es una de las pocas capitales de Espaig@ano tiene solucion para sus
aguas residuales. Junto a la de saneamiento gogmada Diputacion construira pequefios
equipamiento para el tratamiento de las aguagegeeiios municipios y barios. El emisario
gue va a ser instalado se podra notar este veratas @layas del litoral Donostiarra, que
estaran mas limpias.
2.2.INSTALACION FALLIDA.

GRAFICO 9. La operacion realizada vy las posibles solusgone
gue puede haber para solucionarlo.
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La instalacion del emisario submarino de Mompésléditoral Donostiarra no resulto
exitosa, al no encajar el tuvo de 800m de lodgian la cuiia honrrada meses atras en el
fondo del mar.

El tubo permanece depositado en el fondo del magiteacion incorrecta, ademas
sufrié algun que otro dafio. Los trabajos de andlajeemisario se han suspendido, a la
espera de recibir algin informe en que se etacr los dafios y las posibles soluciones.
(Ver GRAFICO 9). Todavia no se sabe bien cual es la razon der habgido los
problemas. La inversion se efectu6 mediante uerss novedoso que pretendia ahorrar
tiempo.

Los inconvenientes surgidos pueden retrasar la, @waque todavia hay margen
hasta el verano para su puesta en servicio. ¢ des emisario es de 2.263 millones de Pts.
2.3.ANALISIS DE LOS DERPERFECTOS.

Los técnicos de la Unidbn Temporal de empresas Morgsian analizando los
desperfectos ocurridos durante la inmersionedesario submarino de Mompas.

El resultado de la investigacion tardara dos semanaconocerse.

Felipe Roman, responsable en San Sebastian denfiedeoacion Hidrogréafica del
Norte confirmd la existencia de desperfectos erued marino, y segun él la empresa
encargada de colocar el emisario submarino de ®#as8an es la responsable de los
sufridos por la tuberia durante la instalacion.

Antes de decidir la operacion de reparacion dekanu se deben hacer analisis a
fondo, ya que debemos saber a ciencia ciertaal@skel tubo.

En estos casos no valen las aproximaciones.

Los problemas del emisario se produjeron el pasido7 de octubre cuando los
técnicos realizaron las obras para sumergiriglempas.

El tubo deberia haberse puesto en una cufia erafde U durante la maniobra de
inmersion surgieron inconvenientes que obligararodificar la operacion.

Una solucion es sacar a flote la tuberia y volveuraergirla para encajarla en la cufia
o cubrir el tubo con arenay dejarlo donde esta.

Esta previsto que las aguas de San Sebastian gadgagl emisario el verano del
préximo afo. Este plazo da un margen de ocho oenn®ses para repararlo, aunque el
invierno podria dificultarlo aun mas, debido al darfondo de esa estacion.

La UTE Mompas sera la encargada de correr con todagastos que supone la mala

colocacion del emisario y el retraso en su puestduncionamiento.
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El emisario submarino de Donostia tiene dafios quecten invisible, por lo que la
construccion de un tubo nuevo tiene mas probabliéis@ue reparar el dafiado.

Los técnicos de la empresa proponen tres difersotasiones. (VeIGRAFICO 10).

GRAFICO 10. Ultimas alternativas para el emisario submarino.

Dos de ellas suponen la construccion de un nuevsae y la tercera aprovechar
parte del ya sumergido, sustituyendo las parteadiesi El tubo nuevo es la alternativa mas
posible, aunque la decision aunque la decision éta no se ha tomado.

Los técnicos sefialan que todavia se esté a tiemmurdplir el plazo de instalar el
emisario antes de verano.

2.4. DECISION FINAL.

La direccion de Obras Hidraulicas y la Confad@m Hidrografica no han
decidido cudl de las soluciones van a llevar a qayo la decision es inmediata. La UTE
Mompas suscribié una poéliza de seguro por vald@femillones para cubrir la maniobra de
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inmersion. Las fuentes consultadas sefialan querieaipio, esta cantidad deberia cubrir
una parte importante de los gastos de la nues@oion.

Representantes del Ministerios de Me#@iobiente y de la Union Temporal de
Empresas (UTE) Mompas se reunieron en Madada ppensar la solucion que se debe
dar al emisario submarino de San Sebastian.

El subdirector general dijo que se habpdanteado las tres soluciones propuestas por
la constructora. En un plazo de siete o diez diespués de analizar detenidamente las tres
alternativas se decidiran por una de ellas. Raméagudda, presidente de la Confederacion
Hidrogréfica del Norte, dijo que la reunion con tesponsables de la UTE habia sido cordial
y amena.

De las tres soluciones planteadas dosllde suponen la construccion de un nuevo
emisario y la tercera la reparacion del emisaristexaprovechado las partes no dafadas y
sustituyendo las que ahora mismo no sirven.

Los responsables del Ministerio noiefign ninguna de las opciones, pero dijeron a
la constructora que instale un emisario en perfestado y en los plazos previstos. El plazo
sefiala que el emisario debe estar colocado el ai® vjene pero se vio la
posibilidad de adelantarlo a este verano.

El presidente de la Confederacion Hidifiga del Norte afiadid que en todo caso el
objetivo del 2001 se lograra aunque también podepwssar que se puede llegar a

tiempo para este afio.

3. MONUMENTO: ¢ DRAGA JAIZKIBEL?.

La Draga Jaizkibel corre peligro de irse a piguefdltan cuidados y esta deteriorada

por ello la sacaran y la rehabilitaran. La costa ar pagar al Puerto de Pasajes y el
Departamento Foral de cultura, de la Diputaciodgpuzcoa.

La Draga de Jaizkibel lleva desde 1933 en el Pyeftie@ una sefial de identidad para
el Puerto. En 1991 casi lo echan al desguace pesalgo. José Ignacio Espel, presidente del
Puerto, esta haciendo lo posible por evitar suridete El casco es el que peor esta y por ello
hicieron una cadeneta de tubos para sacar el paegararlo.

Todas las piezas de la Draga estan guardadas yaglae y si se pudiera, tendrian que
volver a poner, se colocarian sin problemas. Espeé la solucidén. Piensa sacar Draga y
ponerla en un dique de la superficie, habria qoengruirla y costaria unos 200 millones y
otros tantos para la reparacion.

El Museo Naval de Donosti quiere conservar el harco

31



4. BAHIA DE PASAIA.
4.1. CRONOLOGIA DE LA CRITICA INTERINSTITUCIONAL.

Hace 2 afios se cred un foro politico, con diversmsnbros de las administraciones

municipales y estatal, que se dedicara plenamanbuscar soluciones a la situacion
econdmica, politica y social de la zona de lddah
La cronologia de los hechos mas relevantes egueste:

Abril 1997:
La solucién a la regeneracion de la bahia (sogrb@lanistica y econdmica) se llama

Urban, un tipo de ayuda comunitaria que se dedita r@generacion de zonas con los
mayores problemas econdmicos, sociales, urbana@slijoambientales.

A pesar de cumplir todos los requisitos, la zondadBahia de Pasaia no recibira
dicha ayuda, a pesar de estar considerada conmmarca con mayores problemas sociales,
econoémicos...

Es el Gobierno Central quien decide no tramitanigativa a Europa. Se repitio la
historia, ya que en 1994 también se qued¢ la lmabfapaso de URBAN.

A pesar de ello, El Gobierno Vasco presenta un@naen el Estado con lo que se
pide que, en colaboracion con las Administracigm@slicas Vascas y Oarsoaldea S.A., se
ejecuten las iniciativas necesarias para que seapdesarrollar el Programa Estratégico de
Renovacion Urbana de la Bahia de Pasaia, con hak$y programas de la UE. La nocién
fue aprobada.

Octubre 1997:

El anuncio de la creacion de esta comision credenosos pigues politicos en la
comarca Odon Elorza echa la culpa del declive eo@mwy social a H.B., y a su vez, H.B.
declara que los pasaitarras son mayores para aapeen votar, y echa la culpa a PSOE, PP
Y PNV,

23 de Octubre 1997:

Por fin nace la comision y en la Diputacion Foral@uipuzcoa firman el documento

constituyente los diferentes representantes dadiasnistraciones.

Todos los politicos llaman a la colaboracion comleiativa privada (aunque habra
ayudas de las administraciones).

La comision se propone analizar y viabilizar todos proyectos con tratamiento
especificos para el bien de Pasaia.
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La critica a este caso, llegd por parte de H.Be calificé de innecesario todo el
montaje de la Comisién, y aseguré que quien débiar la iniciativa en este asunto era la
agencia de desarrllo o Oarsoaldea S.A.

Marzo 1998:
Los esquemas a seguir por la comision debian #sidas para este mes. Pero desde

la fecha de la fundacion no se volvio a reunirusvo foro de debate.

Junio 1998:
La promocion industrial es una de las lineas fands de la Comision. Se estima que

es necesario en Oarsoaldea un nuevo poligono medud¢ capacidad para 75.000 metros
cuadrados construidos.

Se perfilan a su vez los proyectos del parque tiogisanbarren, Oiartzun y Lezo,
Gaintxurizketa.

A nivel de Guipuzcoa se prevé crear de 1.5000@02 puestos de trabajo.
23 Diciembre 1998:

En el area de promocién industrial, Ministerio ddustria y Energia, Consejeria de

Industria, Agricultura y Pesca y la Diputacién Hala Gipuzkoa firman un convenio. Se
habla de una inversion grande que debera lleganlerenciones y créditos sin interés.
6 abril 1999:

Nueva convocatoria de la comisién en la Diputadtéral. La reunidén se centra en
planificar los objetivos a conseguir en la bahidosmpréximos afos.
28 abril 1999:

Roman Sodupe (miembro de la comision) se reuneasaid con representantes del
ayuntamiento para firmar un convenio. Se compronaetenpulsar las actuaciones de
diferentes proyectos de regeneracion urbana parda§a, Mercado de Antxo, viviendas,
etc). Se acuerda la cuantia de la subvencion.

25 mayo 1999:

Se celebra en la Diputacion la primera reunionad8dcretaria Técnica del area de

promocién industrial del Convenio, responsableagenhas de 4.700 millones a aportar a la
zona.
2 Junio 1999:

El marco de ayuda se presenta a los empresarios:

¢ Ministerio de Industria y Energia: 2.000 milloresayudas. (1999-2001)

¢ Gobierno Vasco: 1.625 millones en ayudas.

¢ Diputacion Foral de Gipuzkoa: 1.083 millones endagau
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Todas las ayudas son a crédito sin interés y fpeddido, s6lo para las empresas que
cumplan los requisitos. Se espera crear 1.00Gqmude trabajo.
Junio 1999:

Estan cercanas las elecciones (13 de junio) yejoesentantes politicos no dudan en
aprovechar el convenio en su provecho.
13 Octubre 1999:

Ultima reunion de la Comision. El representante icipal ha cambiado (J.C. Alducin

sucede a Bixen Itsaso). El nuevo alcalde hablaodetdmas del convenio para el pueblo
(carreteras, industria...).
4.2. INVERSION EN LOS PROXIMOS TRES ANOS.

Hace un tiempo la poblacion de los alrededordBadaia fue rica por su industria y
pesca, pero luego dio la vuelta al desarrollo ecood por la triple crisis: pesquera,
industrial y de la construccion naval.

El Gobierno Vasco y los ayuntamientos crearon etubve del 97 la Comision
institucional para la regeneracion de la Bahia.

El Ministerio de Industria, el Gobierno Vasco yD#utacion Foral de Guipuzcoa
impulsaron un total de 25 proyectos industriales spirealizaran en la Bahia de Pasaia. Estas
iniciativas empresariales realizaran inversiongsvptor de 8.798 millones.

El Convenio Interinstitucional, prevé la colabadac entre las administraciones
publicas, que adquieren el compromiso de cononeasi de ayuda para financiar proyectos
empresariales que se implanten en la comarca cdeaREs.

El Ministerio de Industria y Energia concedera iBones de pesetas en préstamos
sin intereses a una docena de empresas que preegtiricerca de 2 millones de pesetas.

Ramén Sudupe afirmé que las instituciones esténbitm, promocionando la
ampliacion de los poligonos industriales actualmexistentes y la creacion de nuevos en el
area de Pasaialdea.

El diputado general subray6 la importancia de laef la promocién de suelo
industrial. Los 45.000Mmdel poligono Txirrita-Maleo (Renteria) estan llemmor lo que se
iniciard una segunda fase de unos 10.0008e trata de poner en el mercado cerca de un
millén de nf brutos de suelo industrial.

La reserva de nuevos sueldos industriales es exesidad urgente para posibilitar la
implantacion de nuevas empresas que saquen anetd@esdel declive socioeconémico en

que se encuentra.
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La actividad pesquera podria recibir un incentoam la construcciébn de nuevas
lonjas. Constaria unos 1.000 millones que seriartaos el Gobierno Vasco.

La reunion de la Comision Interinstitucional alibdd situacion de la Union Naval
Pasaia, un astillero cuyas futuras ayudas econ8resi@an condicionadas a la creacién de un
proyecto empresarial variable.

Respecto a la regeneracién urbana, la Diputacé&nGdipuzcoa comenzara las
expropiaciones de unos terrenos industriales oagppdr pabellones en estado ruinoso para
convertir esta zona en un espacio verde y de re&ep otro lado, el Departamento de
Carreteras ha decidido contratar las asistenciascts para redactar el proyecto de trazado y
de construccién de la variante de Pasaia. Estatemrpermitira descongestionar la densidad

del trafico que origino la construccion de la vargade Renteria.

FOTO 1. Vista parcial del puerto comercial y de la BahdaP@isaia.

4.3. POLIGONO INDUSTRIAL DE LANBARREN.

Lanbarren es una de las instituciones y organispars, revitalizar la bahia de Pasaia.
Muy pronto serd una nueva locomotora de la comdngipuzkoana. Tiene un area de
560.000 metros cuadrados.

El origen empresarial es una de las mayores ndesdie Lanbarren.

Tienen eleccién de una superficie extensa. Esaréas cercanias de Pasaia. Esta
entre la carretera Nacional y la autopista A-8.

El ayuntamiento de Oiartzun y empresarias de pi@es pusieron en movimiento la

idea, La Diputacion de Gipuzkoa lo acund, El Gaimevasco dio la bendicion, la Camara de
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Gipuzkoa de Comercio e Industria aglutiné a unateeia de empresas interesadas, y el
Sprilur, llevaré a cabo la futura plataforma.

Anton Zubiaurre el responsable de Sprilur, préa@f0 vehiculos diarios por la zona
de Lanbarren.

Felix Iraola director de la Camara de Comercindeistria dice que la zona de Pasaia
tiene una carencia de suelo industrial y que lasnativas, medioambientales frenaban

cualquier expansion en los centros urbanos.

FOTO 2. Situacién del futuro Poligono de Lanbarren.

5. PUERTO DE PASAJES.

5.1. OCUPACION TOTAL.
El puerto de Pasajes se califica como un puertdanedie pesca y esta en el puesto

once, en esta categoria. En Guipuzcoa es una dampgesas mas importantes con 6.000
trabajadores directos.

El trafico de mercancias ha sido creciente y saacdad mercantil es de 4 y 5
millones de toneladas al afio cuando lo normal &Br3”

La media de estancia es de 31 horas y esto supnsea uno de los puertos mas

agiles de Europa.
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Pero el puerto esta a su maxima rendicion, susbifidades de expansion son
minimas y se esta pensando la regeneracion conastopen el exterior.
5.2. NUEVO PUERTO.

El puerto de Pasajes ha llegado practicamentenatelide su capacidad y sus
posibilidades de extension son minimas. La amgliagiodria ser la creacion de un nuevo
puerto en el exterior con posibilidades para cuatgoarco dado que hasta ahora la maxima
longitud de estos es de 180m. y dentro de veirds séra de 220m. y no podran entrar.

El futuro del puerto sin la ampliacion seria gosnh un grafico plano de movimiento
de mercancias y se daria un descenso en este a@xnitda ampliacion se tendrian objetivos
mas ambiciosos, en cinco afios podria doblarse einmento, no habria limites de calado
para los barcos, se trabajarian con nuevos praslyae captarian nuevos mercados.

Para este proyecto se esta negociando poderaudtilim solar de 40.000 metros
cuadrados y se tiene el respaldo de los Ayuntapsete Pasajes, Renteria y Lezo. También
se podrian utilizar espacios de los poligonos deriexMaleo y en el corredor de Lezo-
Gantxurizketa.

Por otra parte, este proyecto no generaria gupol@gcas dado que Bilbo tiene lineas
regulares y vocacion transoceanica mientras quegdase centra hacia Europa.

El coste seria de unos 50.000 millones. La Adrireigdn publica se encargaria de la
defensa del puerto, de los muelles los usuariogmgos a cambio de una cohesion. La
inversion seria elevada y tardaria largos plazataesus frutos.

5.3. PASAJES CAMBIADO.

Segun la opinién y critica de la gente, que héios &ivié en Pasajes y que hoy en dia
viven, se llevarian una desilusién al ver que haksado “principalmente el entorno del
puerto hasta Puntas”.

Antiguamente en esas aguas la gente se bafiabhgeem dia “su estado de higiene
y limpieza es verdaderamente lamentable”, “da &scda superficie de sus aguas llenas de
porqueria”.

Es por ello que se hace un llamamiento para ggashan saneamiento en el puerto,
“a ver si en mi visita del préximo afo esto ha caub’.

5.4. SERVICIO DE GASOIL PARA LOS ARRANTZALES.

Los arrantzales de bajura que operan en el pderRasajes denuncian el “deficitario”

suministro de combustible que proporciona estentegbortuario a la flota de barcos. El

presidente de la Federacion de Cofradias de Pessade Bajura de Guipuzcoa, Jaime
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Tejedor, califico la situacion de “gravisima”, yaleg en su opinidn “existen muchas
dificultades para que los barcos puedan repossailja

La Autoridad Portuaria asegura que el “problerassducionara cuanto antes”.

5.5. EL TRAFICO DEL PUERTO DE PASAJES.

Se negociaron 3’5 millones de toneladas de laksweE 80% correspondieron a
operaciones de desembarque.

El trafico de mercancias del Puerto de Pasajesssugl movimiento de cerca de tres
millones y medio de toneladas de productos durast@ueve primeros meses del 99 lo que
supone un incremento del 21% respecto del afio 1998.

Los productos manipulados, el 80% del movimiento l@ que va de afio ha
correspondido a mercancias desembarcadas en atoretio que refleja la tendencia
claramente importadora del puerto gipuzkoano.

Como viene siendo habitual la chatarra fue la arer@ que mas volumen de negocio
registré el puerto; aunque ha experimentado unetdescdel 6% respecto al mismo periodo
del afio anterior.

En el lado opuesto se situan los productos sigeas y el carbon, que fue el
producto que mayor incremento registré. Esta neatea quintuplicado su movimiento en
comparacion interanual.

La practica totalidad del carbon que se descangel @uerto tiene como destino la
central térmica de Iberdrola de Pasaia.

La pesca desembarcada en el puerto guipuzcoasopguesto en lo que va de afio
alrededor de 10.611 toneladas, con un ascenscléelrdspecto al pescado comercializado
en las lonjas pasaitarras durante el ejercicicriante

El movimiento de automoéviles cargados y descargaddos muelles, con un total de
22.098 un incremento del 6%, al tiempo que los baguribados al puerto fueron un total de
1.125, frente a los 986 que se registraron encehaterior.

El trafico de productos petroliferos aument6 tamkaé un 4%, de igual modo, las
descargas de cemento se incrementaron en un 58%mndecancias relacionadas con la

construccion, abonos y papel descendieron en8%ejl 12%.
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