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1. JAIZKIBEL ETA ULIAREN LANDAREDIA.

Los acantilados del monte Ulia empiezan en la pdet&lonpas en Donostia y terminan

en el Faro de la Plata en San Pedro. El Faro ddala avisa a los barcos de la cercania del
puerto. El nombre Faro de la Plata lo dieron losimeaos al ver como brillaban las areniscas al
ser mojados. Ulia es visitado por los peregrindsdmino de Santiago si eligen el camino del
norte. También lo bordearon los enemigos pero ertdude Monpas los protegia de ellos. Ulia
esta formado por areniscas amarillas. Al estaiinadb forman acantilados alli se encuentra
flora tan notable como la endémiameria euskariensis.

Normalmente la vegetacion de Ulia se encuentra b bosqu&uercus pyrenaica_ ya
que desaparecié por incendios, colonias de gawodasnas...

Ulia no es el unico monte cercano al puerto, tambsta Jaizkibel formado por arenisca.
Su cota mas alta es de 547m desde donde se puesienvar el Golfo de Bizkaia, Jaizubia, y
Bidasoa. En el norte del monte hay acantilados4fsm2al este se van disminuyendo alli se
pueden encontrar bellezas botanicas de AranzadielBerreno de la fauna es importante
destacar el lagarto Schreiber ya que es endéemi@stiede la Peninsula.

En el cabo de Higer en Hondarribia hay un lugarejomable para las aves y para ver su
migracion sobre todo en los dias nublados. Tam&iéencuentran alli patos negros, martines

comunes etc.

2. ESTAZIO METEOROLOGIKOA.

2000. urtean estazio meteorologiko bat kokature@tasaiako bokaleko Arando Grande

izeneko balizan. Estazio hau parametro ozeanikéakreeteorologikoak neurtzeko balio du.
Denboraldien arriskupean dagoen itsasertzeko zermtlaukeratzen da estazioa kokatzeko, eta
00000000000000000000000000000 hau portuko sarreran kokatu.

Estazio ozeano- meteorologikoak bi zati nagusi
ditu: uraren gainazaletik gorakoa (estazio metegikba)
eta urpekoa (estazio ozeanografikoa). Estazio
meteorologikoak haizeari buruzko datuak neurtzetn di
sentsore batzuen bidez. (\#BUJO 1).

Itsaso hondoan kokatuta dagoen itsaslasterren

DIBUJO 1. Esquema estacion neyrgailu batekin informazio ozeanografikoa lortzirte.
meteorologica.
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Neurgailu honek datuak etengabe neurtzen ditu. chinaa



eta norabidea aldi berean neurtzen ditu ur-zutabe@rgeruzetan. Marearen altuera adierazten
duen mareografo (marearen altuera neurtzeko, ataenl altueraren parametroak emateko) bat
eta sakonerako bost metroz behin sentsore bata#utako transmisore bat du.

Estazioaren dorreari kable bat lotuta dago, hbélkoitinformazio ozeanografiko guztia
estazio meteorologikoraino garraiatzeko. Bertauaatildu eta lehorrera bidean jartzen dira.
Ordenagailuak 10 minuturo biltzen ditu datu guztieta AZTIko egoitzan eta Pasaiako Portuan
jasotzen dira, internet bidez informazio hori gazékin ahala zabaltzeko.

2.1. Estazioaren mantentze-lana.

Estazioaren mantentze-lanak iraunkorrak izan betiaa. Alde ozeanografikoak
hilabetero mantentze-lana behar du, hilero ganbitituzte itsasoarekin kontaktu zuzena duten
aparatu guztiak. Sei hilabetero, aparatu sentikakeurpetik atera eta laborategian garbitzen
dituzte.

Estazioaren kanpo aldeak azterketa orokorra lmkhartero.

2.2. Helburua.

Datuak biltokiratzen dira etorkizunean aztertzdkitiro batzuk jartzen dira, sortzen diren

akatsak antzeman ahal izateko.

Etorkizunean laburpen bat kaleratzeko asmoa digoen estatistikekin.

3. EL PUERTO EXTERIOR.

La mar brava del Cantébrico y sus temporales moavaer un impedimento para que se

ejecute la infraestructura del nuevo puerto exterio

Los ensayos se han llevado a cabo en el CentEstiielios y Experimentacion de Obras
Plblicas (Cedex); y el consejo de administracioh plerto de Pasajes visitoO Madrid para
conocer el resultado de los ensayos.

Se han creado unos modelos tematicos del puee@eumiten conocer con la maxima
fiabilidad el comportamiento del oleaje y de lageas, asi como su efecto sobre los diques y el
interior del puerto.

Los modelos informéticos muestran que el puerttygotado en la falda de Jaizkibel
resistiria los envites del mar; aunque, se propoodificar parte de la darseba exterior mediante
la construccion de un pequefio dique que cierreage fa bocana del puerto.

Los modelos informéticos muestran que el puertygotado en la falda de Jaizkibel
resistiria los envites del mar; aunque, se propoodificar parte de la darsena exterior mediante
la construccion de un pequefio dique que cierreage fa bocana del puerto.

3.1. Olas artificiales.



Todas estas estructuras, realizadas a escalacgengran en una piscina donde mediante
sofisticados sistemas hidraulicos, se generanyatasrientes.

La maquinaria reproduce con absoluta exactituefeato del mar sobre el puerto. (Ver
FOTO 32).
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Maqueta del puerto exterior de Pasajes construida en el Cedex. 1. Sistema generador de olas. 2. Sensores que miden direccion y fuerza del oleaje.
3. Pequefio digue en la bocana propuesto por el Cedex. 4. Muelle que se apoyaria en Jaizkibel. S. Interior del puerto. 6. Dique frente al mar.
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FOTO 32. El puerto exterior, ensayos de laboratorio.

Los ensayos incluyen la colocacién de diferenigsstde barcos, en el interior de la
maqueta del puerto; y disponen de sensores qustresgiel empuje de las olas sobre sus
estructuras: la resistencia del casco del buques gligue en el que se golpea.

Las obras podrian comenzar en el 2006 y finaigd6.

3.2. Impacto en el medio ambiente.

El impacto medioambiental que generaria la coositba del puerto en los acantilados de
Jaizkibel sera aceptado por el Gobierno Vasco, kBidtério de Medio Ambiente y la Unién
Europea.

La obra no dafaria el medio ambiente, pero sidpleerd respetar Jaizkibel, un area
natural que goza de protecciones emanadas desde westituciones; aunque si es cierto que el
puerto generaria mas trafico maritimo.

3.3. La Herrera.



El PP exigi6 al Gobierno Vasco que actle de inateddara regenerar La Herrera, sin
esperar a la construccién del nuevo puerto exterior

Los vecinos no pueden esperar a que el proyettoueeto se haga realidad, y por ello,
las asociaciones de vecinos de Trintxerpe orgasmizam programa festivo con el fin de

reivindicar que se inicien los proyectos previgiag La Herrera.

4. LA CALIDAD DE VIDA DE LOS PASAITARRAS.

Pasaia consta de casi 17.000 habitantes, y esumicipio que mas declaraciones

institucionales tiene por metro cuadrado. Asi quednclusion es que lo que verdaderamente
hay que hacer son obras.

Pasaia tiene problemas de sociedad y de altadiegoa urbanistica, y a los pasaitarras
se les considera guipuzcoanas de segunda.

En cuanto al puerto, no hay que cerrarlo, porqupagte de la historia de Pasaia, y es
bueno para la economia guipuzcoana. Aunque, Pasaia que aguanta los malos olores, el
trafico, los ruidos, etc. y no se lleva nada desfiein.

A la alcaldesa de Pasaia le gustaria que lostpasai se ilusionaran con su pueblo y
disfrutaran de una calidad de vida igual a la deotoos pueblos de Guipuzcoa.

5. BICENTENARIO DE PASAIA.

Hace mas de doscientos afios, antes de que Paseauha villa, estaba unida a San

Sebastian y a Hondarribia, porque San Sebastidnotaiva un lado del puerto y Hondarribia el
otro. San Juan, por su parte, se habia separada ghafio 1770. Y, en el puerto habia sido
generado durante muchos afos un largo conflicteogemlo por la gestion del puerto.

Durante el reinado de Carlos 1V, las autoridadesidieron actuar, y encomendaron a
José Vargas Ponce la mision de estudiar el comflidbsé Vargas Ponce era un gaditano
ilustrado, marinero retirado y escritor compulsiyofue el hombre que mas ha influido en la
historia de Pasaia, aunque hoy en dia siga siemgoam desconocido.

En julio de 1804 José Vargas Ponce elaboré unnrd@acon los porqués del conflicto:
causa econdémica, mala gestion y que San Sebasgéia @nular el puerto.

El puerto no podia ser usado con libertad ni pemt&ia, ni por Hondarribia, ni por los
propios pasaitarras; porque tenian que pagar é&8bastian un impuesto cada vez que querian
usarlo, y ademas, San Sebastian quiso inutilizarlo.

El informe realizado por Vargas, se encuentraamiblioteca del Museo Naval de

Madrid, y en el se cuenta sobre todo la situac@®fad personas que residen en la zona y que en



siglos anteriores habia habido riqueza y activictadercial en el puerto. Asi pues, el 1 de Junio
de 1805 se otorgd a Pasaia la categoria juridicdlde
5.1. La comision.

El informe proponia la construccion de una vil@ue San Pedro se segregue de
Donosita, que San Juan que ya era una villa, sa®8&n Pedro y que esa villa nueva tenga por
territorio todas las laderas que dan al mar. Da &stma, Donosita quedaria alejada de la
administracion del puerto.

En el libro titulado “Pasaia 1805-2005, 200 afiesudidad”, se puede ver el mapa de
Vargas, en el se incluia, todo el barrio de Bid@bleasta el alto de Miracruz, una zona de
Intxaurrondo y casi medio Alza.

Precisamente, este verano se formo una comisitexXpalcaldes, portavoces actuales y

vecinos de la localidad para que se ocupara ddlictorde limites territoriales de Donostia.

6. EL PRIMER PASO PARA LA RECONSTRUCCION DE LA NAO “SAN
JUAN".

La barca “Butus” naufrago junto al galeon “San Juanaguas de Red Bay (Canada) a

manos de una gran tormenta. Su lucha contra elovielas grandes olas no sirvié de nada y se
hundié en las aguas del olvido.

El proyecto de la Asociacion Albaola (en Pasaiasiglida por Xavier Agote y la
asociacion canadiense Parks mide 23 metros deagslbfom de manga; efectivamente se trata
de la nave ballenera San Juan que se hundio h@ca4 en Red Bay.

El dia 28 de abril de 2005 se botd en el puert®a®aia la réplica de una de las seis
barcas que llevaba el galedn similar a la carabatda Maria de Cristobal Colon. Se preve, que
el barco San Juan estaria listo en cinco afiosayi@stconstruido con piezas del barco original
como la quilla en perfecto estado que mostré Rabehier.

La botadura anteriormente mencionada, levantécesdpmxpectacion entre los pasaitarras
ya que se encontraron 10.000 personas en la batddua barca “Butus”.

6.1. “Butus”, la primera de seis.

Butus, es la primera chalupa de las seis que lewhtbarco San Juan. Xabier Agote
destacO que se iba a trabajar todo lo posible ylagid¢rabajadores del proyecto lo hacen con
ilusiébn. Robert Grenier también asegurd que sebadi@bajando a destajo para encontrar las
otras cinco chalupas.

6.2. La reconstruccion del galedn San Juan entrea@ada y Euskadi.



La reconstruccion de la nave san Juan se realimarda ayuda de fondos del gobierno
vasco y del gobierno canadiense.
Cuando se bote el barco, se botara segun laitradiel siglo XVI: con la brea fresca y
bendecida por el sacerdote de Trintxerpe.
Sera el mayor proyecto de las asociaciones carsaigneuskaldunas ya que, es uno de
los barcos emblematicos del mundo por su perfestaervacion para los afios que tiene.
Tras muchos afos de olvido de la nave balleneralGam vuelve a surgir lentamente y

pieza a pieza.

7. JAIZKIBIA EL PROYECTO QUE CAMBIARA LA BAHIADE P ASAIA.

El nuevo elemento quiza abra un atisboedperanza para cambiar la bahia de Pasaia.

Esto sera el préximo proyecto de la nueva sociadadima Jaizkibia.

Jaizkibia nace siguiendo los pasos desdeiedad Bilbao Ria 2000. Esta ultima ha
cumplido el objetivo de dar la vuelta a la capifataina. La orgullosa Bilbao nacia a comienzos
de los afios 80 tras el bajon economico .Hoy se epwed una ciudad pujante, después de
convertir sus debilidades en fortalezas y las miindustriales en un maravilloso museo llamado
Guggenheim , situado en un espacio urbanisticaicheporden.

7.1. “Estéa todo inventado”

Jaizkibia se ha convertido en una sociedad anouienga que forman parte todas las
instituciones implicadas en la regeneracion dealsido Por tanto, estardn presentes el Gobierno
Vasco, el Estatal, la Diputacion y siete ayuntahoign

Jaizkibia contara con 4 millones de suyrdistribuidos a partes iguales entre la
administracion General del Estado ( 25%) , el Goloie/asco (25%) , la Diputacion (25%) , y
los ayuntamientos de Donosita ( 4%) , Errenterfa)(4.ezo (4%) , Pasaia (4%) , Irdn (4%) ,
Hondarribia (2,5%) y Oiartzun (2,5%) , Bilbao Ri@0R se formé en 1992 con 1,8 millones de
euros.

El consejo de Administracion de Jaizkilestara formado por dieciséis miembros. El
Gobierno Vasco, el Ejecutivo central y la Diputac@gbntaran con tres representantes cada uno,
a los que se sumaran uno por cada ayuntamiento.

Por tanto, Jaizkibia, a diferencia d€mision Interinstitucional, tendra poder politico
presupuesto propio para ejecutar los proyectoa. éssla clave.

7.2. Motivar a la poblacion.
La sociedad Jaizkibia sera el proyecto definitimpapcambiar la bahia de Pasaia, al igual

que Bilbao Ria 2000 lo fue con la capital vizcaina.



Hasta ahora se ha desarrollado un trgtago lucido, como expropiaciones, expedientes
urbanisticos...Para que se refleje en la calidad ide d&e la gente se tienen que dar pasos
sucesivos.

La decision politica ya estd tomada ahdaltan por cumplir algunos tramites
administrativos. Pasaialdea necesita que el mat@encale y que al fin la bahia ocupe el lugar
gue le corresponde en Guipuzcoa.

7.3. Museo Naval, Paco Rabanne y centro Civico,se el papel.

La regeneracion de la bahia de Pasaia es pobreaépaciones de entidad, pero rica en
proyectos.

El méas importante de ellos es la constéuc de un puerto exterior, en las faldas de
Jaizkibel. Las instalaciones actuales ocupan lapre®e zonas de la bahia y condicionan
cualquier plan de reurbanizacion.

A Pasai Donibane, se trasladara la indusaval auxiliar del puerto de Pasajes, con el fin
de disponer de solares en La Herrera, pieza clava iurbanizacion.

La regeneracion se pondra en marcha cenmdseos, el Naval y el dedicado al modisto
Paco Rabanne, nacido en Pasaia.

L

Otra de las cosas que tienen previstasr e un centros
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civico, que albergaria, piscinas, gimnasio y eleouslbaola, para: |
la cria de rodaballos y lenguados habra un certuicala. El « |

museo Albaola serd un museo de embarcaciones.

o0 0000

La presentacion de la iniciativa, impusadr la Diputacién,:
se efectu6 en marzo de 2005 y se asegurd que less E)l:
comenzarian este afio, 2006. (¥@TO 33). b
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FOTO 33. Centro civico
8. PASAIKO KANPOKO KAIAREN previsto en Askorreta.

AURREPROIEKTU BERRI BAT.

Aldundiko iturriek esaten diotenez, Pasaiko kaiakerreproiektu bat lantzen asi dira.

Bertako lurralde Antolamendu Saileko Teknikari detikel Idiazabalek esandakoen
arabera.”’ltsasertza hondatuko ez lukeen egitasnuotuago bat da esku artean duten ideia
ikertsaileek eta teknikariek”.

Aldundiko arduraduna diotenez:

Pasaiko kampoko kaia Jaizkibelgo itsaslabarra ttxilgabe egiteko aukera dago, hau da
kampoko kai Itxaso bertan egitea.

Nuria Lopez kasetariaren uztez:



Izango da teknologia eta Pasaiko kaia garatzekbesti# hainbat gauzak bultzatzeko.

Jaularitzako garraio eta Herri Honetako Sailekenfra ardunadunari gaiaren inguruan
galdetuta.”ldeiak ba daudela” baina proiekturikilodék ez. Erabaki ori oraindik ez. Erabaki ori
oraindik oso berde dagoela uste du.

Pasaiko portuaren izenean Fernando Azpiri kamp@imanetarako arduraduna hitz egin
du: Proiektua aurrera doala eta proiektu bat dgikzéatu du.

9. PASAIAKO KAIAK BERRIZ INDARTZEKO ASMOZ.

Pasaiako portuasspalditik aduzca berriztatu beharreko hainbat getaelarri ekingo dio

laster Sprilurrek , Eusko Jaurlaritzaren eta Gipakio Aldundiaren laguntzarekin.

Pasaiako badia berriz egiteko planan daude, Doailbkeaian egun dauden fabrika
zaharren aztarnak desagerrarazi eta industriaabierlekua egingo diote. Bertan 16.00 m
inguruko azalera eskainiko dituzten hiru pabiloaikitzeko. Lurzoruaren jabeak, Pasaiako
Portuko Agintaritzak hain zuzen, 35 urtez utzi."'""'-'T_"""",:aﬁ"
du eraikin berrien ustiapena (VBtBUJO 2). ' "y

Lehen aldiz erabiliko da industria

egituretarako lagapen eredu hori, Sprilurrekge=
Miren Madariagak BERRIAri azaldu bezala,

“Europan maiz erabiltzen”. Pabiloi berrietmg%ﬁ."
o >
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aritzeko “interesa duten enpresak” badirela eéa
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zuen, baina “oraindik zerrenda finkorik ez ¢ DIBUJO 2. Pasaiako kaiak berriz
osatu”. indartzeko asmoz.

Garai bateko industriek kai horretako lurrak ktuszituzten metal astunekin. Lurzorua
garbituko dute, eraikin berriak kutsadurarik gabgkoean altxatu nahi dute.

Oarsoaldeko Industrialdea SA enpresak izandomklgauzatuko disuena. Proiektuaren
sustatzaileak 4 izango dira: Eusko Jaurlaritzau@{pako Foru Aldunaldia, Pasaiako Udala eta
Portuko Agintaritza. Aparkaleku berriak eta bulegwako eraikin bat egiteko asmoa dute.

Lehenengo eraikina — A izenekoa 7.835m

Bigarren eraikina — B izenekoa 4.360m

Hirugarren eraikina — C izenekoa 2.561m

Aparkalekua 2.651frhartuko du.

Toki askotan zaharberritu behar dutela aspaldbakiazuten. Portuko Agintaritzako
presidentea Jose Ignacio Espelek kai berria ezalkit beharra dagtiela esan du. Azken urteetan

garraioak goranzko joera izan du, iaz jaitsierkigxizan arren.



10. LAS INSTITUCIONES APOYAN EL PUERTO EXTERIOR DE
PASAJES.

La construccion del puerto exterior de Pasajea ynéjora de las infraestructuras de

transporte hasta la frontera recibieron el pasaswodeel apoyo de todas las instituciones.

La reunion que tuvo lugar en San Sebastian de dmiion Interinstitucional de
Pasaialdea y del corredor Intermodal de Jaizkibabspara despejar dudas al respecto.

Todas las instituciones aprobaron un decalogo agreclusion es la necesidad de
construir un puerto en el exterior de la bahiaeEstcalogo conté con el visto bueno de
Fomento, pieza clave en la operacion, ya que lgpetencia sobre puertos radica en el Estado.

El apoyo a la darsena exterior contdé con el apamlymas alto nivel. En la reunién
estuvieron presentes el Diputado general de GimyzBosé Juan Gonzélez de Txabarri; la
Consejera de Transportes Nuria Lopez de Guerefidirettor de la Administracion de
Infraestructuras Ferroviarias, Rafael Lopez y epubado foral para la Ordenacion del

Las o.pci‘one

Tendencia a la baja.

WAR CANTABRICO

peso relativo.

Adaptable a fa demanda.
: 7,23%

. Similar ala opcién del
superpuerto para un
periodo inferior.

i 6,T4%

Nula a medio/large plazo.
Critica. :
____Importante, ]
Muy positiva.
oo Claro aumento del peso
relative.

Sobredimensionada.
03— 1,23% ™

1,44%
= 1A%
: 6,74%

Nula a medio/largo plazo.
Critica

Muy importante

Muy positiva

Claro aumento del peso
relativo.

PUERTO ISLA

Adaptable a la demanda.
03, — 7.23% s
.2 Similar a la opci6n del i
S 0 para un MAR CANTABRICO
periodo inferior.
o 6T4%

ioflargo plazo.

Muy positiva.
it Claro aumento del peso
relativo.

CUADRO 17y DIBUJO 3. Proyectos de ampliacion del Puerto de Pasaia.



Territorio, Koldo Azkoitia.

A su vez, estuvieron presentes los alcaldes deid&dsrrenteria, Lezo, Oiartzun, Irdn,
Hondarribia, asi como un concejal de Donostia.

La darsena se ejecutaria apoyandose en los admstitle Jaizkibel o separada del litoral,
mediante la construccion de una plataforma unidria a través de un puente.

La opcion del puerto isla tendria la ventaja deauel apoyo de EA al proyecto.

En los documentos analizados resumidos en el c&@r CUADRO 17 Y DIBUJO 3)
se comparan cuatro opciones: mantener la infradsteuactual tal y como esta, construir un
puerto isla, un superpuerto en Jaizkibel o ejecdbr la primera fase de éste ultimo.
10.1 Puerto isla, mas ventajas

En la comparacion, la alternativa de no tocar etrjou queda descartada, ya que
supondria su “muerte dulce”.

La comision también analizé un plan urbanisticoapk Herrera aprobado por el
Ayuntamiento de Pasaia.

El documento propone convertir la avenida de Ediskaincipal arteria de Trintxerpe, en
un boulevard. Azkuene se prolongaria por La Hetiesta llegar a Altza.

Por lo que se refiere a la amplia superficie dHearera, ahora ocupada por pabellones

portuarios e industriales, se preveé su reconveesiaronas de vivienda y servicios.



