XVIT1. PUERTO
EXTERI OR DE PASAI A:

¢El futuro?



1. SITUACION ACTUAL.

El puerto esta ubicado entre los Municipios deol.@asaia y Errenteria.

El puerto se encuentra proximo a su capacidadmzseal.
Es dificil que las cifras actuales se puedan nmanttanto por el paulatino aumento del
tamafo de los buques, como por las molestias reatesricas que algunos traficos puedan

causar a los residentes en la zona.

2. CONCLUSION.

La ampliacion es la mas clara oportunidad de suymicia y progreso del puerto de

Pasajes, al eliminarse las limitaciones de eslaralgdo de los buques y de superficie terrestre
para operar.

La ubicacion recomendada es Cala Asabaratza ardaca unos 1000m al Este de la
bocana del puerto de Pasajes. — . y

La inversion para construirlo sera de | He

de 400 millones de Euros.

Los accesos, tanto para carretera cof
para ferrocarril, se realizaran en tunel partiert

de la zona de Lezo, como continuacion 1

servicio interior del puerto. FOTO 36. Fotc-montaje del puerto exterit

3. PREVISIONES DE TRAFICO CON AMPLIACION EXTERIOR.

Las previsiones de trafico de mercancias que semam por el puerto de Pasajes en caso

de que se realizara la ampliacion en el exteripesan los 8 millones de toneladas para el afio de

entrada en servicio de puerto.

4. DEFINICION TECNICA.

Se esta en condiciones de afirmar, que cualglissnativa que se plantee, cumpliendo las

condicionante generales de dichos estudios, esmilde de ajuste posterior para que se
cumplan las condiciones de funcionalidad adecuaslasgue las modificaciones a introducir
sean relevantes en cuanto a presupuesto y aldesiiterios.
4.1. Definicidn caracteristicas buques y caladostiterios de disefo.

La ubicacion recomendada para el Puerto Exteri@@ata Asabaratza, tramo comprendido
entre Punta Matxitxola y Punta Arando-Auna en teeta del Jaizkibel.



Los materiales necesarios para las obras de abpriglenos procederan de la ladera de
Jaizkibel.

Para la optimizacion de las plantas, para el diskdi puerto se han realizado estudios de
agitacion interior y de maniobrabilidad de buques.

La longitud de atrague minimo a conseguir en @vaupuerto ha de ser del orden de
1550m. Es decir 750m para polivalentes, 550m paatacra y 250m para cereales y piensos.

Se considera adecuado el estudio de necesidagéddisie de muelle, por lo que se adopta
como superficie minima a conseguir de 105Ha.

Se espera que no sea necesario acudir a préstanreslizar vertidos con sobrantes de
material de importancia.

El calado de los atraques se fija en 16m y edogara todo tipo de traficos previstos.

Circulo de maniobras, de acuerdo con el estudiate@obrabilidad de 420m de diametro.

Anchura de la bocana, 400m y distancia entre efontdel dique exterior y el punto del
dique exterior perpendicular al morro de contradj@00m.

Los accesos a las nuevas instalaciones han gersearretera y por ferrocarril.

4.2. Condicionantes medioambientales.

El movimiento de tierras a realizar ha de ser elan@osible.

El puerto puede afectar a la calidad del aire golstaminacion sonora pero en caso de que
ocurra sera en zonas con una densidad de pobiaciginaja.

La zona del actual puerto mejoraria de calidachilely ruido al disminuir drasticamente la
actividad en el entorno.

Actualmente, los espacios propuestos tienen ubizqmion de tipo cautelar, por lo que la
CEE debera informar sobre las actuaciones quessenglan llevar a cabo en dichos espacios.
4.3. Alternativas de emplazamiento y de disefio deqdies.

La ubicacion recomendada es el tramo de costa éadéaa de Jaizkibel, al Este de la
bocana actual.

Los fondos sobre los que se construiran los digaesadecuados.

Para poder ir al puerto exterior ha habido vaalternativas; finalmente se ha decidido que
las carreteras partiran de Lezo. Este trazado et @henor coste y el de menor impacto
medioambiental.

Habra un tercer rail para el trafico de unidadesadcho europeo, cuyo coste falta por

evaluar.



En total ha habido 10 propuestas y la 22 ha sidddgida; esta se conforma con un dique
perpendicular a la costa de 500m seguido de otB3dm para acabar con una tercera alineacion
sensiblemente paralela a la misma de 1.879m déuoing

Los muelles son todos de 16m de calado siendinkaaion total propuesta de 1.650m. La
seccion de tipo es de gravedad a base de cajoresrd&dn armado.

El area se distribuye de la siguiente manera:

o Polivalente: 22.000m?2

Cereales y piensos: 60.000m?2
Chatarra: 140.000m?
Carbdn: 300.000m?
Productos petroliferos: 20.000mz
Reserva: 580.000m?

o TOTAL: 1.320.000m?
Las obras se iran ejecutando a medida que se wesadando traficos desde el puerto
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actual y se vayan generando otros.

La ampliacion del puerto exterior se desarrolk@éa el Este.

5. IMPACTO MEDIOAMBIENTAL.

El estudio medioambiental ha analizado los mediasinos y terrestres atendiendo a la

fauna, flora y patrimonio.

En ésta se incluye la Norma Foral 6/1994, de §ulle, de Montes de Gipuzkoa y el
Catalogo Vasco de Especies Amenazadas, de la yailora, Silvestre y Marina.

El impacto sobre las comunidades bioldgicas el sigrsficativo lo produce la excavacion
del monte Jaizkibel aunque el estado de la vegetaw es excesivamente bueno, es la zona de
los acantilados costeros la de mayor interés,gmhélechos que estan en el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas.

La obra tendra importantes impactos socio-econ@snigositivos en los aspectos de

generacion de empleo, actividad econdémica gersstiVjdades de turismo y recreo.

FOTO 37.Buques mayores que éste,
podran atracar en el nuevo puerto.







